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Forord

Nollvisionen betyder att olyckor alltid kommer att ske men att de inte ska leda till allvarliga
skador eller dod. I Vixjo ska barn och unga kunna fardas i en trygg och séker trafikmilj6. Hér
ska édldre och funktionsnedsatta personer kunna rora sig fritt utan hinder. Nar staden planeras
for dessa grupper planerar vi for alla trafikanter i ett globalt hallbarhetsperspektiv. Nollvisionen
pekar mot en framtid med noll dédade och noll svart skadade i trafiken och enligt den nationella
statistiken har kommunernas arbete varit framgéngsrikt. Enligt Trafikverkets arliga redovisning
har antalet omkomna pa kommunernas gator och viigar mer in halverats de senaste 20 &ren'.

Nyckeln till framgéng och storre mojligheter till ett gott trafikbeteende skapas i kommunens
planering och utformning av befintliga och nya miljoer. Nér det erbjuds en stddjande trafikmiljo
for de allra dldsta och de yngsta trafikanterna blir hastigheterna ldgre och spontanbeteendet mot
cyklister och gaende mer positivt. En av de viktigaste aspekterna till bdde lagre hastigheter och
hastighetsefterlevnad ar hur gaturummet ser ut. En sdker trafikmiljo bidrar till en mer attraktiv
stadsmiljo som i sin tur generar fler gdende och cyklister, en 6kad rorelse och trygghet for fler.
Lika viktigt som det & med trafiksdkerhet dr det sdledes att gator och végar och deras
omgivningar &r trygga och vackra.

For att skapa rétt forutsdttningar till ett héllbart, tryggt och sikert transportsystem méste Véxjo
kommun arbeta mer strategiskt och med fordel anvinda nya tekniklosningar och anpassa dem
till Véaxjos forhallanden. Kommunen och andra myndigheter, intresseorganisationer och ideella
foreningar maste ocksa, 1 en hogre grad dn idag, samverka och striva efter ett Okat
medborgarinflytande och en 6kad delaktighet. Det dr angeldget att {4 fler att kénna ett storre
ansvar och som en f6ljd ett 6kat engagemang, en 6kad hiansyn och 6dmjukhet i trafiken. Inom
kommunen dr det angeldget att alla forvaltningar tar sitt ansvar sa att kommunen blir effektiv i
sitt arbete.

Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun skapar grunden for en hdllbar, trygg och sdker miljé.

Tillsammans riddar vi liv! /
9 o s /&

// /
Sofia Stynsberg Per-Olof L.6fberg
ordforande i Tekniska Namnden traﬁkpléﬁeringschef

! Killa: Trafikverket, Analys av trafikscikerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning: 2019:090).






1 Trafiksakerhetsplan for Vaxjo kommun
2020-2030

Trafiksdkerhetsplan for Viaxjo kommun 2020-2030 &r ett framtidsdokument for
trafiksdkerhetsarbetet 1 Véxjo stad och kommun. Planen ska ge stod och hjdlp 1 det dagliga
arbetet med trafik och trafiksékerhet. Den klargor ansvarsforhallanden och kan bli vigvisande
1 situationer dir sma och stora beslut om trafik och trafiksdkerhet kan uppfattas motstridiga.

Det huvudsakliga malet &r att olyckorna och personskaderiskerna ska minska trots en ambition
att kommunen ska véxa till 100 000 invénare och trots att andelen gidng- och cykeltrafikanter
forvéntas att oka.

Vad innebdr ett 6kat invanarantal for olycksstatistiken?

En 6kning av andelen ging-, cykel- och kollektivtrafikresor utgdr ett av flera viktiga transport-
och miljomal for Vixjo kommun®. Samtidigt paverkar en 6kning av antalet oskyddade
trafikanter trafiksakerhetsarbetet och olycksstatistiken.

Det &r viktigt att det trafiksidkerhetsarbete som sker ar aktivt, frimjande och forebyggande. Ett
Okat antal invénare och en 0kad trafikméngd 1 en vixande kommun ska inte sjdlvklart innebéra
en acceptans for ett 6kat antal trafikolyckor och ett 6kat antal personskadade. Daremot bor det
finnas en fOrstdelse for att olyckor sker trots omfattande trafiksdkerhetsinsatser.

Trafikverket uppmirksammar genom sin arliga redovisning 2019 och 2020 att kommunernas
trafiksiikerhetsarbete har gett 1angsiktiga resultat’.

21 Transportplanen, i enlighet med Miljoprogrammet, str det att lisa om mal inom transportomradet. Killa: Vixjo
kommun (2014).

3 Kallor: Trafikverket, Analys av trafikscikerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning: 2019:090) och
Resultatkonferens trafiksdkerhet 2020. Arrangdr Trafikverket (Digital konferens 2020-04-16). Den 6kning av
antalet omkomna som skett 2018 har framst skett pa statliga vigar. For det senaste aret 2019 syns en minskning
igen. Utfallet dr 223 personer omkomna i vagtrafiken ar 2019.



Goda exempel i trafiksdkerhetsarbetet

I arbetet med Trafiksékerhetsplan for Vaxjo kommun har tre stider och kommuner valts ut som
goda exempel. I texten beskrivs dessa goda exempel som modellkommuner.

Malmo stad har byggt upp sitt strategiska trafiksdkerhetsarbete pad trafikforskning och
olycksstatistik fran bdde Polisen och sjukhusen. Stockholm stad arbetar framgangsrikt med
olycksstatistik och ny GIS-teknik. Lund kommun har tillsammans med Trivector Traffic Lund
utvecklat en ny arbetsmetodik for en 6kad delaktighet, inflytande och engagemang i skolor och
forskolor.

Mer om goda exempel som ligger till grund for insatsomraden och dtgiirder finns att
ldsa i bilagan.




1.1 Syfte

Trafiksdkerhetsplan for Vaxjo kommun innehaller strategier och mél som dr aktuella i1 det
forebyggande trafiksdkerhetsarbetet. Planen é&r inriktad pa Véxjo kommuns lokala
forutséttningar med en utblick mot 2030.

Det oOvergripande syftet med Trafiksdkerhetsplanen ar att skapa fortsatta och goda
forutséttningarna for en sdker och trygg trafikmiljo. Arbetet foljer kommunens Gvergripande
intentioner att uppfylla FN:s 17 globala miljomal fram till & 2030 och regeringens nationella
strdvan att fa ny fart i arbetet med Nollvisionen.

Trafiksékerhetsplanen ska vara styrande genom att ge argument fOr viktiga insatser och
atgdrder, men ocksé genom att peka ut viktiga malgrupper. Trafiksékerhetsplanen understryker
vérdet av ett gemensamt mal och att olyckstal och trafikanter aldrig ska forminskas till enbart
siffror i1 en tabell. Varje bidrag till en forbéttrad trafik och trafiksékerhet dr avgorande for den
trafik som slutligen erhélls.

Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun 2020-2030 ersdtter Trafiksdkerhetsprogram for Vixjo
kommun som antogs av kommunfullmdktige 1997-05-29 §70. Den ersdtter dven atgdrdsdelen
som antogs i tekniska ndmnden 1997-11-18. En uppdatering av dokumentet bor ske vart 5:e ar.

Kostnadsuppskattning och arlig budgetplanering

Framtagna insatsomraden med atgérds- och aktivitetsforslag ligger till grund for den arliga
budgetplaneringen.

Det sker ingen kostnadsuppskattning i detta dokument. Det beror pa att de flesta av de
foreslagna insatserna och medfdljande atgéarderna kréver vidare utredningar. I vissa fall handlar
det inte om kostnader utan snarare om forbéttrade rutiner, nya sétt att prioritera, planera och
kommunicera. Trafiksékerhetsfrdgan dr vidare en friga 6ver forvaltningsgréinser, vilket innebar
att olika utgifter kan hamna 1 olika budget.

Avslutningsvis, ndr trafiksdkerhetsfragan tillats vara granséverskridande och finns med i1 den



tidiga planeringen blir resultatet béttre &n om atgérder maste genomforas i efterhand. Det blir
ocksa enklare att motivera de kostnader som uppstar.

Utvardering och uppféljning

En utsedd arbetsgrupp pé tekniska forvaltningen, genom teknisk chef och trafikplaneringschef,
fir 1 uppdrag att leda arbetet med Trafiksdkerhetsplanen och se till att varje insatsomrade
utvérderas och foljs upp varje ar. Resultatet redogors for i ett eget bokslut som presenteras for
tekniska ndmnden.

Det bor arligen ske en barnkonsekvensanalys av foreslagna trafiksékerhetsatgdarder. Det dr
angeldget att kommunen klargdr vilka rutiner och arbetssitt som finns avseende trafikfragor
som beror barn och unga.
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1.2 Mal

Sdkerhet, tillgédnglighet, hédlsa och miljo dr ledande nationella mal som hor ihop. Vixjo kommun
stravar 1 dagsldget efter, 1 enlighet med Nollvisionen och regeringens nya etappmal for en 6kad
trafiksdkerhet fram till 2030 samt 2050, att arbeta 1 overensstimmelse med de internationella
och nationella mél som berér kommunerna.

Vixjos langsiktiga malsdttning for trafiksdkerhetsarbetet, genom Trafiksédkerhetsplan for Vixjo
kommun, innebér féljande fram till 2030:

Kommunen ska fortlopande och aktivt verka for att antalet dédade och allvarligt skadade
successivt ska minska varje dr mellan 2020-2030 for att pd sikt uppnd Nollvisionen.

Strategin for att arbeta framgangsrikt dr att:

o Trafiksdkerhetsarbetet ska utgd fran trafikforskning och beprovad erfarenhet. Nya
tekniska l6sningar ska testas i demoprojekt och innovativa idéer uppmuntras.
Trafikforskning med inriktning oskyddade trafikanter ska stddjas.

e Storre hinsyn ska tas till de oskyddade trafikanterna i bade planering och utformning
av trafiksdkerhetsinsatser. Laga hastigheter bidrar till stoddjande miljoer for de dldsta och
de yngsta trafikanterna och ett positivt spontanbeteende gentemot gdende och cyklister.

e Viktiga riskgrupper identifieras i olycksstatistiken till exempel dldre gdende och
medeldlders cyklister. Vid konfliktpunkter skall sdkerheten for de oskyddade
trafikanterna prioriteras fore framkomligheten.

Féljande malgrupper dr sdrskilt viktiga for kommunens insatser och dtgdrder:
Aldre som en utsatt riskgrupp bland oskyddade trafikanter bor uppmérksammas. Det ér viktigt
att skapa fler mojligheter for dialog, delaktighet och inflytande och att ta tillvara de kunskaper

och erfarenheter som finns. Manga dldre kommer frdn ett aktivt yrkesliv och har en bred
kompetens.

11



Barn och ungas problem ska enligt Barnkonventionen sérskilt beaktas 1 en
barnkonsekvensanalys. Barn och unga ska ocksé engageras i1 de trafikfragor som berér dem.
Information &r inte en tillracklig atgérd.

Funktionsnedsattas problem ska sérskilt beaktas och hinder undanréjas. De funktionsnedsatta
trafikanterna, som utgor en heterogen grupp, ska engageras 1 trafikfragor som beror dem. Det
ar viktigt att uppmirksamma de funktionsnedsattas intressen, behov och 6nskemal — dven om
det ofta handlar om tillfélliga 16sningar vid olika evenemang.

Nya trafikanter 1 Vixjo ska uppmérksammas och deras tidigare erfarenheter och kunskaper
ska synliggdras och tas tillvara. De ska engageras i frdgor som berdr dem i ett syfte att skapa
en bred forstaelse och acceptans for olika trafikinsatser.

Mer om sirskilda trafikantgrupper att ta hansyn till finns att léisa i bilagan.

Exempel pa mjuka trafiksdkerhetsatgdrder.

12



1.3 Insatsomraden och atgdrder

Trafiksdkerhetsplanen sammanfattar de insatsomraden och samlade dtgédrder som kravs for att
kommunen ska nd mélen 2030.

Ett strategiskt arbete med trafiksékerhet kraver flertalet aktiva insatser med tillhdrande atgérder.
Totalt har 6 insatsomrdden pekats ut med en koppling till de nationella insatsomradena.

Varje insatsomride presenteras med kommentarer och med en mer detaljerad
beskrivning over foreslagna atgirder i bilagan.

Exempel pd hdrda (fysiska) trafiksdkerhetsdtgdrder.

13



Utpekade insatsomraden

Tabell 1: Lokala insatsomraden med en koppling till nationella insatsomrdaden och olyckstyp.

och acceptans.

Atgirder nr 1-4.

att sdkra hastighets-
efterlevnad pé det
kommunala vignitet.

1. Arbeta for ldgre Ett nationellt insatsomrade | Olyckor pad huvudvégnit.
hastigheter, 2 handlar om att skapa en | Olyckor pé lokalvignit.
hastighetsefterlevnad | sékrare trafikmiljé genom

Olycksstatistik indelat pa
samtliga olyckstyper och
skadegrader.

2.

Skapa en sdkrare

Ett nationellt insatsomrade

Olyckor pa gang- och

trafikmiljo for gang-, | 9 handlar om att skapa en | cykelvégnit.

cykel- och sékrare trafikmiljo genom Kollisi lvek 1l
mopedtrafiken att sakra GCM-passager i mg tcﬁ;gilsgnygcl? rmetan
(GCM-trafiken). tétort.

Atgiirder nr 5-8.

oskyddade trafikanter.

Olycksstatistik med fokus
pa kollisionsolyckor och
oskyddade trafikanter.

Atgiirder nr 9-12.

vagar 1 tétort.

3. Forbattra drift och Ett nationellt insatsomrade | Olyckor pa gdng- och
underhall av géng- 10 handlar om att forbéttra | cykelvégnit.
och cykelbanor. drift och underhall p4 GC- | Singelolyckor.

Olycksstatistik med fokus
pa singelolyckor och

med trafikmédtningar
och olycksstatistik.

Atgiirder nr 18-20.

Ett insatsomréade enligt
Stockholmsmodellen.

oskyddade trafikanter.

4. Arbeta med - Samtliga olyckstyper.
beteendepaverkan. Ett insatsomréade enligt Upnfolining sker i
Atgirder nr 13-17. Malmomodellen. pplojjng sket 1

samarbete med skolorna.

5. GIS-baserat arbete - Samtliga olyckstyper, men

med fokus pa olyckor med
omkomna och svéart
skadade.
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Olycksstatistik med fokus

pa skadegrader dod (D)
och svért skadad (Ss).
6. Kommunal strategi Ett insatsomrade i en Samtliga olyckstyper.
och samverkan. strdvan att arbete i enlighet
med nationell indikator 11. | Arbete sker med fokus pa
Atgérder nr 21-25. samverkan med externa

Ett insatsomrade enligt och interna aktorer.

Lundamodellen.

Forslag pa atgdrder inom ramen fér Trafiksdkerhetsplanen

Tabell 2: Insatsomraden med tillhérande atgéarder.

Atgird 1 Teknisk handbok

Atgiird 2 Kartldggning och atgird av olycksplatser med
skadegraden
dod (D)

Atgird 3 Oversyn av cirkulationsplatser

Atgird 4 Uppfoljning av TS-atgirder

Atgird 5 Uppf6ljning av GCM-16sningar

Atgird 6 Synliggorande av oskyddade trafikanter
Atgird 7 Styrdokument for GCM-trafiken
Atgiird 8 Digital reseplanerare

15



Atgird 9 Underhaéllsplan — 16pande drift och underhéll
Atgird 10 Underhaéllsplan — vdgbeldggning

Atgird 11 Underhéllsstrategi for GCM-tunnlar

Atgird 12 Cykel-app kopplad till en skyltbil

Atgird 13 Trafiksdkerhetskampanj Ogonkontakt sékes i trafiken
Atgird 14 Informationskampanj Cykeléverfarter

Atgird 15 Trafikkampanjer pé skolor och forskolor

Atgird 16 Trafikfaddrar

Atgiird 17 Trafikmaterial till grundskolor

Atgird 18 Utveckling av GIS-teknik och kartldggning genom
”Hot spots”

Atgird 19 Strategi/Plan for métningar

Atgird 20 Okad tillsyn pa det kommunala viigniitet

Atgird 21 Trafiksékerhetsaktorer i samverkan

Atgird 22 Superbra skolvéigar — en deltagande arbetsmetodik 1
alla skolor

Atgird 23 Trafikundersokning

Atgird 24 Overgripande trafikpolicy och verksamhetsspecifika
trafikplaner

Atgird 25 Trafiksékerhetsrevision

16



1.4 Utgangspunkter

Kommunen &r vighallare och huvudman for det kommunala viagnatet. Det betyder att det &r
kommunen som har huvudansvaret for vdghéllningen och sékerheten 1 titorterna. Ytterst
ansvarig for trafiksdkerheten dr tekniska nimnden som &r ansvarig for kommunens gangvigar,
cykelvégar och gator.

Kommunen maéste som huvudansvarig véghéllare ta ett aktivt ansvar for arbetet med
trafikfrdgor. Kommunen har ansvaret att skapa en trygg och sdker trafikmiljé och ge goda
forutséttningar for trafikanterna. Arbetet med forebyggande trafiksdkerhet forutsitter ett néra
och forvaltningsdvergripande arbete inom kommunens olika delar och ett samarbete med andra
aktorer och myndigheter till exempel Lénsstyrelsen, Region Kronoberg, Polisen, Ambulansen
och Riddningstjinsten samt andra viktiga véghdllare sd som Trafikverket och
vigsamfilligheter.

Som en utgdangspunkt forhaller sig Vixjo kommuns trafiksdkerhetsarbete till foljande:

e Kommunens héllbarhetsprogram, Hallbara Viixjo 2030

e Transportplan for Vaxjo kommun

e Det nationella arbetet med Nollvisionen

e Aktuell trafikforskning, olycksstatistik och trafikméatningar

e (Goda exempel 1 andra stdder och kommuner

Dokumenthierarki

Trafiksékerhetsplanen kopplas till den nya internbudgeten.

I dokumenthierarkin placeras Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun 2020-2030 under
Transportplanen. Trafiksdkerhetsplanen finns med bland 6vriga dokument under kategorin
Planer/Atgéirder som redogdrs for i det dvergripande strategidokumentet Trafikplan Vixjo
2030. En viktig koppling finns till det lokala arbetet med FN:s Agenda 2030 genom
héllbarhetsprogrammet for Véixjo kommun, Hallbara Viéxjo 2030.

17



I Trafikplan Vixjd 2030* finns en generalklausul i avsnitt 10.1.6. Krav pa trafiksikerhet och
tillgidnglighet ska alltid ska véga tyngre dn krav pa framkomlighet. I dokumentet finns dven en
verktygslada for riskreducerande och hastighetssdankande atgérder.

Arbetsprocessen

Arbetet med Trafiksdkerhetsplan for Vaxjo kommun har foregatts av en forstudie under 2017
och 2018 genom flertalet aktiviteter for att fi en heltickande bild och avgrinsning for
Trafiksékerhetsplanen. Detta har skett via intervjuer, dialog- och reflektionsméoten.

Foreningar och verksamheter har uppmanats att Idmna in en skriftlig skrivelse i samband med
dialogmotena. Kontakt har tagits med skolor for att fa barnens perspektiv pa trafiken. Ett internt
arbete genom referensgrupper har pagatt under aret 2018.

1.5 Prioritering

Kommunens uppdrag innebdr att ta ett helhetsgrepp om trafikfrdgan och att mota alla
trafikantgrupper och inte séllan deras motstridiga behov. I en vixande stad méste kommunen
standigt prioritera bland sina resurser och valda dtgarder. Under perioder med férre resurser till
trafiksédkerhet dr det angeldget att se 6ver rutiner och arbetssétt. Da kan ocksé vissa grupper
komma att bli prioriterade medan andra fér sti tillbaka.

Nya utmaningar véntar genom en vixande och aldrande befolkning. Aldre, barn och unga samt
personer med funktionsnedsittning har ritt till en god tillgéinglighet och siikerhet. Aven en ny
trafikantgrupp med en liten eller ingen erfarenhet av det svenska trafiksystemet bor
uppmérksammas och bli foremal for riktade insatser.

4 Kailla: Sweco Society AB, Trafikplan Viixjé 2030 (2018-08-28).
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En kommande nyhet ir att Barnkonventionen’ blir till svensk lag den 1 januari 2020. Alla beslut
som ror barn och trafik ska goras utifrdn ett barnrittsperspektiv. Det dr darfor angeldget att
kommunen klargor vilka rutiner och arbetssitt som finns och som kravs for att den nya lagen
ska implementeras i kommunorganisationen i enlighet med lagens intentioner.

Avgransningar och teknikutveckling

I Trafiksdkerhetsplan for Viaxjé kommun redovisas strategier och mal som ar aktuella 1 det
forebyggande trafiksdkerhetsarbetet.  Generell  teknikutveckling och  datorisering
(automatiserade bilar och korning/hastighetsstyrning via olika stédsystem) samt globalisering
kommer inte att inkluderas i planen, men sjdlvklart maste Vixjo folja utvecklingen.

Teknikutvecklingen mdjliggor ett 6kat forarstod och en okad forarassistens. Den utvecklade
digitaliseringen kommer att paverka vért byggande och levnadssitt. Inom en snar framtid kan
det exempelvis bli aktuellt med “Geografiska-staket” (Geofencing teknik for sékra zoner).
Detta dr en intressant trafiksdkerhetsatgird som gor det mojligt att bromsa in eller stoppa fordon
1 vissa utpekade omréden till exempel tétortsndra stads- och centrummiljder.

Nya tekniska lI6sningar introduceras stidndigt och dessa skapar nya sétt se pa och anvidnda
trafiksystemet. Biogasproduktionen 1 Vaxjo ar ett viktigt exempel pa hur alternativa brénslen
knyter miljofragan narmare transportfrdgan. Den nya elfordonsmarknaden skapar nya och
annorlunda forutsittningar, behov och krav for kollektivtrafiken. Aven vitgas och briinsleceller
diskuteras idag som ett miljovénligt alternativ.

Oavsett vilka tekniska 16sningar som introduceras, dr det viktigt att f6lja med i utvecklingen
och forutsdga de insatser som maste till for att sékra trafiksidkerheten. Vad skulle det exempelvis
innebdra for trafikanterna och olycksstatistiken nér bullerproblematiken  férsvinnesyoch
fordonen blir ljudlosa? eller nér bilarna blir automatiserade och forarldsa?

5 Kéllor: Barnombudsmannen.se, Barnkonventionen; Riksdagen.se, Barnkonventionen blir svensk lag (2018-06-
05); UNICEF.se
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2 Olycksutvecklingen pa det

kommunala vagnatet

I Trafiksdkerhetsplanen foreslas en teknisk utveckling av olycksstatistiken genom ett nytt GIS-
baserat arbetssitt. Utvecklingen pekar mot att kommunen fortsétter att se pa olycksstatistiken
med nya och uppdaterade perspektiv. Det elementéra syftet med trafiksékerhetsarbetet blir att
frimja och forebygga, se monster och inte enbart konstatera att olyckor sker.

Det handlar om olycksutvecklingen pa det kommunala vignatet. Huvudmannaskapet innebér
ett ansvar for de trafikanter som férdas och vistas pa kommunala gator och végar. Endast pa
dessa gator och végar har kommunen mdjlighet att vidta nédvéndiga trafikinsatser. Detta
utesluter inte att fruktbara diskussioner och 6verenskommelser sker med andra intressenter och
aktorer.

Mer om olycksutvecklingen pa det kommunala vignitet finns att liisa i bilagan.
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Olycksutvecklingen over tid - skadegrader och

trafikantgrupper

Under de senaste 20 aren (1999-2018) har polisen inrapporterat totalt 1 811 trafikolyckor med
personskadade i STRADA inom Vixjo kommuns védgnét. Av dessa trafikolyckor var 14 stycken
(knappt 1 procent) med skadegraden déd (D), 310 stycken (17 procent) med skadegraden svért
skadad (Ss) och 1 487 stycken (82 procent) med skadegraden lindrigt skadad (Ls). Diagram 1
visar polisrapporterade olyckor fordelat pa skadegrader.

Polisrapporterade olyckor 1999-2018
fordelat p& skadegrader
(Procent, n=1811 olyckor)

_—

82

mDéd (D)  mSvart skadad (Ss) Lindrigt skadad (Ls)

Diagram 1: Polisrapporterade olyckor fordelat pa skadegrader mellan &ren 1999-2018.

Av de totalt inrapporterade trafikolyckorna i STRADA mellan 1999-2018 &r 988 stycken
olyckor med oskyddade trafikanter (cirka 55 procent) och 823 stycken olyckor (cirka 45
procent) med skyddade trafikanter.

Av dessa olyckor med oskyddade trafikanter &r 634 stycken cykelolyckor (35 procent), 203
fotgéngarolyckor (11 procent), 146 stycken mopedolyckor (8 procent) och 5 stycken (0 procent)
MC-olyckor. Ovriga olyckor (45 procent) ir med skyddade trafikanter. Diagram 2 visar det
totala antalet trafikolyckor som intraffade mellan 1999-2018 fordelat pa trafikantkategori.
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Polisrapporterade olyckor 1999-2018
fordelat pd trafikantkategori
(Procent, n=1811 olyckor)

LA

Cykelolyckor B Fotgdngarolyckor IMopedolyckor

m MC-olyckor m Ovriga olyckor

Diagram 2: Antal polisrapporterade olyckor fordelat pa trafikantkategori mellan aren 1999-2018.

Utvecklingen fér olyckor med skadegraden déd (D)

Antalet dodsolyckor 1 Vixjo varierar under aren 1999-2018 mellan 0-3 stycken. Under aren
2000-2004 och 2013-2016 har Viéxjo erfarit Nollvisionen med noll dédade i trafiken. I en
langre tidsserie med S-arsperioder kan en negativ trend urskonjas. Nu visar resultaten ater en
positiv utveckling. Diagram 3 visar det genomsnittliga antal olyckor med skadegraden dod (D)
som dgt rum 1 Véxjotrafiken.

Av sammanlagt 14 olyckor med skadegraden dod (D) mellan 1999-2018 visar redovisningen i
STRADA att hélften (7 stycken) av dodsolyckorna &r cykelrelaterade olyckor.
Fotgidngarolyckorna utgor cirka 1/5 (3 stycken) av dédsolyckorna. Det har inte inrapporterats
dodsolyckor for mopedtrafiken och MC-trafiken pa det kommunala vigndtet. Sammantaget
innebér det att 71 procent av dodsolyckorna 1 Vixjo drabbat oskyddade trafikanter.
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Genomsnittligt antal olyckor
med omkomna per 5-Arsperiod i
Vaxjotrafiken 1999-2018
(Antal, n=14 olyckor)

Berdkning @r gjord av data frén
STRADA och Véxjé kommun.

12 :
1 08
08 05
0.6 04
04
0

1999-2003 2004-2008 2009-2013 2014-2018

Diagram 3: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvirde) olyckor med skadegraden doéd (D).
Ett medelvirde redovisas for varje femarsperiod mellan 1999-2018.

Utvecklingen fér olyckor med skadegraden svart skadad (Ss)

Antalet olyckor med skadegraden svart skadad (Ss) i Véxjo varierar under aren 1999-2018
mellan 3-38 stycken. I en lidngre tidsserie med 5-arsperioder visar resultaten en positiv trend.
Diagram 4 visar det genomsnittliga antal olyckor med skadegraden svart skadad (Ss) som &gt
rum i Viaxjotrafiken.

Av sammanlagt 310 olyckor med skadegraden svart skadad (Ss) mellan 1999-2018 visar
redovisningen i STRADA att 117 stycken, det vill sdga knappt 4 av 10 av dessa ar
cykelrelaterade olyckor. Det sker ocksd 47 stycken (1,5 av 10) fotgidngarolyckor, 21 stycken
(knappt 1 av 10) mopedolyckor och 1 styck MC-olycka pd det kommunala végnitet.
Sammantaget innebér det att 60 procent av olyckorna med skadegraden svart skadad (Ss) i
Vixjo drabbat oskyddade trafikanter.
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Genomsnittligt antal olyckor
med svart skadade per 5-arsperiod
i Vaxjotrafiken
1999-2018 (Antal, n=310 olyckor)

Berdkning @r gjord av data frén
STRADA och V&xj6 kommun.
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Diagram 4: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvérde) olyckor med skadegraden svéart skadad (Ss). Ett

medelvérde redovisas for varje femérsperiod mellan 1999-2018.

Utvecklingen fér olyckor med skadegraden lindrigt skadad (Ls)

Antalet olyckor med lindrigt skadade i Vixjo varierar under aren 1999-2018 mellan 47-108
stycken. I en léngre tidsserie med 5-arsperioder kan en negativ trend urskonjas. Nu visar
resultaten dter igen en positiv trend. Diagram 5 visar det genomsnittliga antal olyckor med
skadegraden lindrigt skadad (Ls) som dgt rum 1 Viaxjotrafiken.

Av sammanlagt 1 487 olyckor med skadegraden lindrigt skadad (Ls) mellan 1999-2018 visar
redovisningen i STRADA att 480 stycken, det vill sédga 3 av 10 av dessa olyckor med lindrigt
skadad &r cykelrelaterade olyckor. Det sker ocksa 148 stycken (1 av 10) fotgdngarolyckor, 125
stycken (knappt 1 av 10) mopedolyckor och 4 stycken (0 av 10) MC-olyckor pa det kommunala
vagnatet. Sammantaget innebér det att 51 procent av olyckorna med skadegraden lindrigt
skadad (Ls) 1 Vdxjo drabbat oskyddade trafikanter.
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Genomsnittligt antal olyckor
med lindrigt skadade per 5-arsperiod i
Vaxjotrafiken 1999-2018
(Antal, n=1487 olyckor)

Berdkning @r gjord av data frén
STRADA och V&xj6 kommun.
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Diagram 5: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvirde) olyckor med skadegraden lindrigt skadad (Ls). Ett

medelvérde redovisas for varje femérsperiod mellan 1999-2018.

Olycksutvecklingen med hdnsyn till befolkningsokningen

Att endast arsvis redovisa antalet dodsolyckor och skadade fran uppgifter i STRADA kan
skymma bilden av de langsiktiga resultat som det frimjande och forebyggande
trafiksdkerhetsarbetet ger. Enligt uppgifter hdmtade frdn STRADA édr det tydligt att
olycksstatistiken pendlar fram och tillbaka mellan de olika aren. Det finns ocksa ett stort
morkertal.

Olycksstatistiken paverkas av manga faktorer s& som trafikanternas alder och kon,
befolkningsméngd och trafikutveckling. Olycksstatistiken paverkas vidare av nya regler till
exempel Zebralagen som inférdes 2001 och slumpen. I en trafikolycka kan det exempelvis
patriffas en eller flera skadade personer.

I diagram 6 presenteras ett genomsnittligt antal (medelvirde) olyckor per 1 000 invénare, det
vill sdga en hidnsyn har tagits till befolkningsutvecklingen. Diagrammet illustrerar oversiktligt
att olyckorna i Véxj6 kommun har minskat for alla skadegrader, i synnerhet under den sista
femarsperioden 2014-2018.
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Antal olyckor per 1 000 inv@nare
i Vaxjo kommun mellan 1999-2018

Hansyn ar tagen till befolkningen for respektive ér.
Berdkning ér gjord av data frén
STRADA, SCB och Véxjo kommun.
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Diagram 6: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvirde) olyckor per 1 000 invanare for respektive skadegrad.
Ett medelvirde redovisas for varje femarsperiod mellan 1999-2018.

Olycksstatistik i ett syfte att framja trafiksakerhet och forebygga

olyckor

Trafiksékerhetsplanen uppmérksammar att kommunens trafiksikerhetsarbete riktar sig till alla
trafikanter 1 Vax;jo. I takt med en forbéttrad olycksrapportering fran Polisen och sjukhusen blir
det allt tydligare att de oskyddade trafikanterna utgor en viktig riskgrupp att arbeta med.

Traditionellt baserar kommunerna sina atgérder pa Polisens statistik. En ny kommunal strategi
kan vara att lyfta bade Polisens och sjukhusens olyckor. Detta angreppssatt gor det mojligt att
argumentera for och motivera fler och fortsatta insatser och atgérder, framfor allt for att
forebygga olyckor med oskyddade trafikanter.

Ju mer komplett olycksstatistiken blir, desto mer tillforlitlig information far kommunen for att
framja trafiksdkerhet och forebygga olyckor; kommunen fir veta mer om specifika

¢ Trafikverket pekar pé de #ldre trafikanterna (65-) som en sirskilt utsatt grupp i trafiken. Aldre 65-ar star for den
storsta Okningen (54 procent) av antalet omkomna 2018. Killa: Trafikverket, Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning:2019:090, sidan 64).
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olycksplatser, tider och riskgrupper. Det dr ockséd viktigt att komplettera med statistiken frdn
Viérends Réddningstjdnst och andra lokala och verksamma aktorer till exempel
Ambulansverksamheten och Polismyndigheten i Kronobergs lén.




3 Viktiga trafiksakerhetsaspekter

Traditionell kommunal trafikplanering har ofta handlat om att bygga bort problem i trafiken.
Sedan Nollvisionens inférande 1997 arbetar Vixj6 kommun aktivt med bade harda (fysiska)
och mjuka atgérder via informations- och beteendepaverkansprojekt. Kommunens ambition &r
att arbeta med olika aktorer och intressen och dérigenom bidra till en kunskapshdjning i
trafikfrdgor. Tillsammans skapar vi en langsiktig attityd- och beteendeforbittring bland
trafikanterna.

Vid nylanseringen av Nollvisionen 2016 tillsattes en statlig utredning som skulle utreda en ny
bashastighet inom titort 40 km/h’. Vixjdé kommun foljer denna utveckling och konstaterar att
kommunerna dven fortsdttningsvis kan och bor arbeta vidare med 30, 40 och 60 km/h. Redan
2013 sianktes den skyltade hastigheten pé de flesta gator och végar 1 Vaxjo fran 50 km/h till 40
km/h. Denna forandring innebér en okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, men medfor
ocksé att storre krav stills pA kommunen att utforma och skylta gator och végar.

Mer om trafiksikerhetsarbetet i Vixjo kommun finns att ldsa i bilagan.

Hastighetens betydelse for trafiksakerheten

Hastigheten dr den faktor som betyder allra mest for att skapa trafiksdkra miljéer. En nationell
utvdrdering visar att Nollvisionsarbetet i Sverige dr unikt. Ledande trafikforskare pekar pa
hastighetsfragan och dess trafiksdkerhetsvinster utifrdn ett hallbarhetsperspektiv. Laga
hastigheter pa biltrafiken &r en fOrutsdttning for en sdker tdtortsmiljo. Hastighet menar
trafikforskarna “paverkar skadeutfall, interaktion mellan trafikanter och trivselfaktorer i
staden™®,

7 De frimsta fordelarna med en sinkt bashastighet ir ett minskat antal dodade och skadade som foljd. Atgirden
forutspas bidra till Nollvisionen och den nationella cykelstrategin. Atgirden anses dven ha positiva effekter pa
miljon, buller och trygghet bland oskyddade trafikanter, framfor allt pa gangtrafiken och for kvinnor. Trafikanalys
uppmirksammar sérskilt fenomenet ”social trygghet”. Kélla Trafikanalys, Sdankt bashastighet i tdtort (2017:16,
sidan 7f).

8 Trafikforskare understryker hastigheten pé biltrafiken som den viktigaste olycksfaktorn. De séger: ”Sénkning av
medelhastigheten med 15% ger nédstan en halvering av antalet dddade”. Forskarna pekar ocksé pa att det &r de
dldre som dddas och skadas svart. Killa: Véarhelyi, A. och Hydén, C. och Svensson, A. Bésta bilhastigheten i stan
vad sdger forskningsresultaten? Rapport av Prof., Trafik & vég, Lunds Universitet.
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Drift och underhall for en saker infrastruktur

Att drift och underhall &r en viktig trafiksidkerhetsfraga konstateras nationellt av Trafikverket.
I rapporten Gemensam inriktning for cykel och moped 2018 uppmérksammas att sidker
infrastruktur och drift och underhdll av god kvalitet &r de tvd framsta insatserna for siker
cykling och mopedkorning’.

Trafikplanering och gestaltning handlar om helheten

Ett trafiksékert transportsystem dr en sjdlvklarhet i ett fungerande samhaélle. Tillsammans med
bebyggelse och gronomréaden skapar trafikstrukturen de ramar och strukturer som kommunens
medborgare ska leva och verka i. Nar trafiksdkerhet genomsyrar samhéllsplaneringen skapas
ett effektivare, sékrare, tryggare och mer tillgdngligt transportsystem for framtiden.

Forebyggande trafikplanering och utformning handlar om att arbeta med gestaltning och
trafikmiljoer och dven om detaljer ar viktiga dr det helheten som ar viktigast. I detaljplaner ar
det angeldget att se till helheten for trafiksystemet. Det &r viktigt att planerare lyfter blicken for
hur trafikanten ska ta sig fram: till fots, pa cykel, med buss och/eller bil.

Beteende och attityder skapar 6dmjukhet for olikheter

Det gér inte att bygga bort alla trafikproblem. Det ar trafikanternas attityder och beteenden som
maste paverkas till det battre. Vaxjo kommun arbetar darfor med beteendepéaverkande insatser
for en O0kad och sdker cykling i enlighet med regeringens intentioner med den nationella
cykelstrategin som presenterades 2017'°.

Vixjo kommun arbetar aktivt med bade harda (fysiska) och mjuka atgérder via olika
informations-, beteende- och paverkansprojekt. Pa huvudvégndtet finns idag
hastighetsbegransningen 40—-60 km/h utefter en hastighetsoversyn som genomfordes 2013 i

? Trafikforskningen pekar pa en minskad betydelse av fenomenet Safety in numbers dé de flesta cykelolyckor som
sker idag &r singelolyckor. Kélla: Trafikverket, Gemensam inriktning for cykel och moped (Dokumentbeteckning
2018:159).

10 Killa: Regeringskansliet, Néringsdepartementet (2016), En nationell cykelstrategi for ékad och séiker cykling
som bidrar till ett hallbart samhdlle med hog livskvalitet i hela landet (Diarienummer: N2017.19).
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Vixjo stad och dess storre tatorter. Arbetet foljde det nationella arbetet med Rétt fart 1 staden™.
I avsaknad av en nationell kampan; startade Véxjo0 kommun ett arbete med attityder och
beteenden genom en egen trafiksikerhetskampanj ”Ogonkontakt sdkes i trafiken” redan 2001.
Kommunen valde pa sa vis att ta ett nytt och omvélvande grepp om trafikfrdgan med tron om
att olyckor kan minska med en positiv attityd gentemot andra, en storre 6dmjukhet till olikheter
och en 6ppenhet for den mangfald som finns i samhéllet.

Ogonkontakt sékes i trafiken! W

Ju fler som ser varandra i trafiken desto fdrre olyckor. W ‘ % /

(©)

Trafiksakerhetsarbetet kraver samverkan

Trafiksékerhetsplanen pekar pd att kommunens ansvar stricker sig till alla trafikanter som ror
sig pd eller vistas i det kommunala végnitet. Nya malgrupper krdver ocksa riktade
informationsinsatser. Det forebyggande trafiksékerhetsarbetet ska vara praglat av samverkan
och med fordel skapa synergieffekter med aktorer som verkar for hdlsa och vdlméende.
Tva av de viktigaste faktorerna for en 0kad trafiksdkerhet dr en 6kad hastighetsefterlevnad hos
biltrafikanterna och samverkan. Det handlar 4&ven om att forstirka acceptansen for lagre
hastigheter och att minska reshastigheten hos alla trafikanter. Det dr viktigt att formedla
kunskapen om den generella hastighetens betydelse och att &ven sma minskningar (1 km/h) av
reshastigheten ger stora trafiksékerhetseffekter. Det dr sdledes vanliga trafikanter som gor den
storsta skillnaden for trafikmiljon'!.

I samband med ett informationsarbete for en 0kad hastighetsefterlevnad &dr det viktigt att
framhalla andra budskap exempelvis mobillagen, nykter korning, bilbdltesanvindning och
risker med trotthet. Vidrends Réaddningstjédnst, Ambulansverksamheten och Polisen i
Kronobergs ldn dr intresserade av ett samarbete med kommunen, i synnerhet kring
informationsarbetet med cykeloverfarter. Kommunpolisen utgér en viktig sammanhéllande
funktion i detta fortsatta arbete.

" Om vanliga trafikanters betydelse diskuterar trafikforskaren och VTI-chefen Nils Petter Gregersen. Killa:
Trafiksdikerhet. Samspelet mellan mdnniskor, fordon och trafikmiljé (Gregersen, 2016).
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4 Sarskilda trafikantgrupper att ta
hansyn till

Trafiksystemet stills infor nya utmaningar och en del trafikantgrupper behéver kommunen ta
sarskild hinsyn till. I detta ssmmanhang har ett urval redan skett genom det nationella arbetet
med nylanseringen av Nollvisionen. Genom Nollvisionen finns ett uppdrag att sérskilt
uppmérksamma de oskyddade trafikanterna och sérskilt beakta &ldres, barns, kvinnors och
funktionsnedsattas behov och forutsittningar i trafiken.

Den stora utmaningen idag &r att minska olyckor med oskyddade trafikanter. Sérskilt dldre
gangtrafikanter och medeldlders cyklister ar utsatta. I arbetet med nylanseringen av
Nollvisionen 2016 har regeringen valt att uppmarksamma fotgéngartrafikens olyckor. I
dagslaget rdknas inte fallolyckorna som trafikolyckor dven om de sker 1 utomhusmiljon. Detta
kan komma att fordndras. Nationellt diskuteras fragan att ater igen inkludera sjdlvmorden i
statistiken'?. Vixjo kommun fljer utvecklingen och konstaterar att det r viktigt att ta med
fallolyckorna som sker utomhus i den lokala statistiken.

Mer om sirskilda trafikantgrupper att ta hansyn till finns att léisa i bilagan.

12 Forindringar i olycksstatistikredovisningen har skett under arens lopp. Aren 1994-2002 inkluderades dven
personer som avlidit till f6ljd av sjukdom och fran och med 2010 ingér inte ldngre sjdlvmord. Sjdlvmorden i
trafiken utgér cirka 10 procent av alla de som dor i trafiken. Kaéllor: Trafikverket, Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen 2017 (Dokumentbeteckning: 2018:143); Transportstyrelsen.se, Nationell statistik
(2019).
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Aldre trafikanter (65-ar)

Gruppen ildre blir allt fler. Aldre cyklister utgdr
ocksa en stor riskgrupp for allvarliga skador. De
senaste arens dodsolyckor har i synnerhet drabbat
dldre min (polisrapporterade olyckor). Aldre
kvinnor skadas 1 stor omfattning enligt de
sjukhusrapporterade olyckorna.

Unga trafikanter (barn och

ungdomar 0-18 &r)

Samtidigt som en del trafikantgrupper (dldre och
funktionsnedsatta) exponeras mer, sker en
underexponering av barnen. Allt fler barn skjutsas
till och fran skolan och rér sig mindre fritt 1
trafikmiljon. De barn som fortfarande ror sig till
fots och cykel, gor det ofta pa egen hand i en allt
mer trafikintensiv miljo.

Trafikanter med funktionsnedsattning

En allt mer aktiv grupp av personer med funktionsnedsittning har ritt till och krdver en god
tillgdnglighet for att kunna rora sig fritt 1 trafikmiljon. Det handlar om personer med nagon form
av funktionsnedséttning. Det kan wvara rullstolsburna och personer med syn- eller
horselnedséttning. For att undanréja hinder 1 trafikmiljon krdvs ménga ganger enkla atgéarder s
som ramper, ledstdnger och jdmn beldggning.

Nya trafikanter i Vaxjo

En ny trafikantgrupp i Vixjo har en liten eller ingen erfarenhet av det svenska trafiksystemet.
Dessa nyanlidnda trafikanter kan sakna trafikerfarenheter eftersom de kommer fran storstider
dér barn aldrig fir gd ut sjdlva eller frdn sma samhillen pd landsbygden. En del saknar ett
risktdnkande utifrén tidigare erfarenheter av flykt och krig.
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5 Synergier och malkonflikter

Vixjo kommun har genom olika styrande dokument tagit flera strategiska beslut om att
prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafiken framfor biltrafiken. Synergieffekterna som
medfoljer arbete och trafikplanering, i enlighet med denna prioritering, i kombination med en
god hastighetsefterlevnad och 6kad hiansyn bland trafikanterna ar dels 6kad trafiksdkerhet, dels
okad trygghet. Andra synergieffekter dr forbattrade milj6- och hallbarhetsaspekter sa som
forbattrad luftkvalitet och minskad buller- och trangselproblematik.

Kopplat till trafiksédkerhet och trafikplanering finns en rad malkonflikter exempelvis mellan
trafiksdkerhet och framkomlighet och mellan trafiksdkerhet och trygghet. Mélkonflikter och
motstridiga intressen dr ocksa en del av vardagen bland trafikanterna, i synnerhet de oskyddade
trafikanterna som ofta far dela utrymmet pa gang- och cykelbanan.

I vissa bostadsomraden och péa vissa platser far de oskyddade trafikanterna fardas i blandtrafik.
Detta blir sérskilt problematiskt vid tillfélliga avstdngningar eller storre trafikomledningar vid
ombyggnationer. Utrymmet att samspela pé blir dven naturligt mindre vintertid nir det ligger
snovallar lings med gator och vdgar. Kommunen arbetar aktivt med denna friga genom
grivtillstdnd och avstingningar'®. Likasa arbetar kommunen aktivt med fragor som ror sikerhet
vid olika evenemang'.

Mer om synergier och mélkonflikter finns att lisa i bilagan.

Malkonflikter mellan olika trafikslag och trafikantgrupper

Det rdder malkonflikter mellan olika trafikslag. Framfor allt rdder det malkonflikter mellan
fotgingartrafiken och cykeltrafiken. Aven malkonflikter mellan biltrafiken och cykeltrafiken dr
vanliga. I takt med att nya busskorfélt byggs ut okar dven konflikten mellan busstrafiken och
biltrafiken.

131 Vixjo kommun finns regler och anvisningar for grivning i kommunal mark, arbete pa viig och nyttjande av
offentlig plats.
14 Riktlinjer for upplatelse av offentlig platsmark ér uppdaterade 2017.01.01. Se fotnot 13.
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Det rader dven malkonflikter i och mellan olika trafikantgrupper. Det finns trafikantgrupper
med olika forutsittningar, behov och intressen inom gruppen. Aldre och yngre cyklar
exempelvis 1 betydligt lagre hastigheter 4n andra medelalders cyklister, elcyklister och unga
mopedister.

Det &r viktigt att urskilja att det finns olika slags oskyddade trafikanter. Detta vidgade
trafikantperspektiv utgor en viktig forklaringsgrund till varfor ménga konflikter uppstar och hur
de kan fOrebyggas. Det &r framfor allt angeldget att arbeta aktivt for en Okad
trafiksdkerhetsmedvetenhet och forstaelse for olika trafikantgrupper och deras behov, intressen
och onskemal 1 planering, utformning och upphandling. Géende och cyklister, men dven
elcyklister och mopedister (mopedklass I och II) ska veta vilken plats som dr planerad for dem
1 gaturummet.
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6 Samhallskostnader

Varje person som dor eller skadas i trafiken medfor ett ménskligt lidande, men ocksé stora
samhillsekonomiska kostnader. Olycksvérdering sker nationellt av Trafikverket genom
arbetsgruppen ASEK 6.115.

Pé samma sdtt som en individ vérderar férdndrad tidsatgdng tillmdts dven
férdndrade olycksrisker ett véirde. Olycksvdrderingen bestdr av riskvirdering samt
en vdrdering av materiella kostnader. Riskvdrderingen bestdr av ett humanvdrde
som speglar samhidillets nyttoférlust vid férlust av ett ménniskoliv eller
uppoffringen pa grund av fysiskt och psykiskt lidande for skadade i en trafikolycka.
Materiella kostnader fér en trafikolycka bestdr av kostnader fér sjukvard,
nettoproduktionsbortfall p.g.a. personskada och/eller férlust av liv, administration
samt skador pa fordon och annan egendom.

(Trafikverket 2018, sidan 3)

I Trafikverkets dokument Analysmetod och samhdillsekonomiska kalkylvirden for
transportsektorn: ASEK 6.1 (2018) finns flera olika tabeller for végtrafikolyckor som kan
anvindas for en berdkning av samhéllsekonomiska kostnader.

15 Killa: Trafikverket. Kapitel 9 Trafikséiikerhet och olyckskostnader, Analysmetod och samhdllsekonomiska
kalkylvérden for transportsektorn: ASEK 6.1. (Dokumentversion 2018-04-01).
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Virdering av olycka dir andra fordon én cykel ér inblandade hinvisas till
rekommendationer 1 avsnitt 9.1. Se Trafikverkets tabell (2018, sidan 5) nedan déir den totala
kostnaden berdknas utifran tva delar: riskvéirdering och 6vriga kostnader (materiella kostnader).

Tabell 9.1. Olycksvardering for vagtrafikolyckor, per skadad eller dodad i trafiken, i milj kr per
didad/skadad person. Prisniva 2014 och 2040, uttryckt i 2014-ars penningvirde. Materiella
kostnader inklusive generellt momspaslag.

Matenella Risk-  Totalt Materiella Risk- Totalt
kostnader vardenng, 2014 kostnader vérdenng FPrognos
2014 2014 Prognos Prognos 2040
2040 2040
Déadsfall (DF) 6,10 40,50 46,60 6,10 59,53 65,63
Allvarligt skadad (AS) 0,95 11,90 12,85 0,95 17.49 16.44
Varav mycket allvarligt 444 12,20 16,64 444 17,93 2237
skadad (MAS)
Varav allvarligt skadad, 0,36 10,60 10.96 0,36 15,58 15.94
exklusive mycket allvarligt
skadad (AS-MAS)
Ej allvarligt skadad (EAS) 0,04 4,20 4,24 0,04 6,17 6,21
Egendomsskada (EG) 0,015 0 0015 0,015 0 0,015

Inklippt tabell fran Trafikverkets dokument Analysmetod och samhdillsekonomiska
kalkylvirden for transportsektorn: ASEK 6.1 (2018, sidan 5).
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Virdering av singelolycka med fotgingare (fall-olycka) eller cyklist hénvisas till
rekommendationer 1 avsnitt 9.5. Se Trafikverkets tabell (2018, sidan 8) nedan dir kostnaden for
en genomsnittlig végtrafikolycka berdknats. P4 tabellens forsta rad visas ’de foreslagna nya
kalkylvérdena for riskvardering av dodsfall respektive personskada (vdrdet av human-kapitalet
respektive kostnaden for personligt lidande p g a skada)”.

Tabell 9.5 Jamforelse av kalkylvarden i ASEK 6.0 och ny virdering enligt STRADA, baserade pa
ny skattning av VSL (omriknad till motsvarande polisrapporteringens skadeindelning). Milj kr
per skadad eller dodsfall.

Dadsfall Svart Lindrigt
skadad skadad
Riskviirdering:
1. Nuvarande vardering i ASEK 6.0 24,0 4,0 0,16
2. Ny skadegradering, ofdrandrat VSL 24,0 3,8 3,0
3. Nytt V5L, ofordndrad skadegradering 40,5 6,7 0,3
4, Ny skadegradering och nytt VSL. 40,5 6,4 51
Ovriga kostnader (Materiella kostnader):
5. Ny skattning av ovriga kostnader 6,1 0,5 0,17
6. Ovriga kostnader i ASEK 6.0 1.4 0,7 0,07

Inklippt tabell fran Trafikverkets dokument Analysmetod och samhdllsekonomiska
kalkylvirden for transportsektorn: ASEK 6.1 (2018, sidan 8).
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6ppnu jamforelser - kostnader for olyckor

SKL, Sveriges Kommuner och Landsting och MSB, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap redovisar rligen den totala kostnaden for olyckor i samhillet genom skriften Oppna
Jamforelser -Trygghet och sdkerhet. 1 skriften fran 2018 star det att samhéllets kostnader for
olyckor inte skiljer sig avsevért for den senaste 10 drs-perioden. Fallolyckor ér fortfarande den
vanligaste olyckstypen foljt av vigtrafikolyckor!'S.

TaBeELL 5. Kostnad per olyckstyp.

Cyckstyp Kostnad per Min och max kostnad |

invanara i kronor kommuner per invanare i kronor
Brander 658 208-2 340
Dirunkningsolyckor s -1 783
Fallolyclor 2577 1047-4 979
agtrafikohyckor 2450 F0&-8 480
Owriga olyckor 1124 617-2 584
Oiyckor totalt 6914 4 022-12 680

¥ alias MATR

Inklippt tabell frdn skriften Oppna Jimforelser -Trygghet och
sdkerhet (SKL och MSB, 2018).

SKL har dndrat namn till

SKR, Sveriges kommuner

och regioner.

16 Utdrag fran skriften: ”Det totala antalet doda till f6ljd av olyckor har legat pa ungefér samma niva de senaste tio
aren men dodligheten varierar mellan olika olyckstyper. Dédligheten i till exempel fallolyckor har 6kat medan
trafikdodligheten har minskat. Det dr fler mén &n kvinnor som omkommer till f6ljd av olyckor, dven éldre personer
ar overrepresenterade. Det dr ddaremot fler kvinnor &n mén som vardas pa sjukhus efter olyckor. Den vanligaste
olyckstypen ér fallolyckor som star for ungefdr tva tredjedelar av samtliga som vardas pé sjukhus till f61jd av en
olycka. Fallolyckor drabbar framst dldre personer. Den ndst vanligaste olyckstypen &r végtrafikolyckor.” Kélla:
SKL och MSB. Oppna Jimfirelser — Trygghet och sikerhet (2018, sidan 11-12).
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7 Projektorganisation

Trafiks@kerhetsplan fér Vaxjé kommun 2020-2030 har tagits fram mellan
januari 2017 och februari 2020. En remissrunda genomférdes under hosten
2019.

Styrgrupp

Maria Sundell Isling, férvaltningschef (till och med juli 2019)
Malin Engstrém, férvaltningschef

Per-Olof Léfberg, trafikplaneringschef

Medverkande konsult
Ulf Agermark, KP Samhdllsbyggnad AB

Samordnare
Asa Nilsson, trafikinformator

Intervjuer under varen 2017
Politiker och tjanstemdan p& Vaxjé kommun

Sofia Stynsberg, ordférande i Tekniska Nédmnden
Josefin Svensson, enhetschef

Henrik Johansson, miljésamordnare

Helen Karlsson Jacobsson, utredningssekreterare
mfl.

Dialogméten under 2017 och varen 2018

Hall dig p& benen, ett samarbete mellan pensiondrsféreningar,
Region Kronoberg och Véxjé kommun

Kommunstyrelsens samverkansrdd, Véxjé kommun

KPR, Kommunens pensiondrsrdd

Sprék- och kompetenscentrum, V&xjé kommun

Resendrsrddet, Region Kronoberg

Véxjo Internationella Grundskola (VIG) - skolans elevkdr och rektor

Referensgruppsmoten med olika teman under 2017-2018

Arbetsgruppen, tekniska forvaltningen Projektgrupper

Trafik och gata Ovriga férvaltningar
Natur och gestaltning Blaljustrafiken i samarbete
Projekt och utveckling med kommunpolisen
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1 Nollvisionen

Detta kapitel 1 presenterar det nationella arbetet med trafiksédkerhet genom Nollvisionen.

Trafikfragan &r en global angelégenhet

Trafikfrdgan beroér ménniskor over hela vérlden. Internationella berdkningar som redovisas av
regeringen pekar pa att over 1,25 miljoner ménniskor dor 1 végtrafiken varje ar. Enligt
vérldsorganisationen WHO (World Health Organization) kommer trafiken att till 1/5 vara
dodsorsaken 1 virlden &r 2030. Dérfor finns trafikfragan med som ett viktigt och globalt mal
for hallbar utveckling genom Agenda 2030,

Nollvisionen som utgangspunkt

Utgéngspunkten for arbetet med Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun 2020-2030 &r det
nationella arbetet med Nollvisionen sedan 1997. Nollvisionen var ett revolutionerande och
etiskt beslut inom végtrafiksdkerhetsarbetet 1 Sverige. Det konstaterades att det var ménskligt
att gora misstag 1 trafiken. Konsekvensen blev att gator, vagar och fordon, skulle anpassas efter
minskliga forutsittningar?.

Nationella etappmal for vagtrafiken

Den 1 september 2016 fattade riksdagen ett nytt beslut om en nystart for Nollvisionen. Denna

nystart startade iven ett nystartsarbete for trafiksiikerhetsarbetet pa Vixjo kommun?.

Det nationella etappmal som idag finns beslutades av riksdagen 2009. Det nationella malet
faststdlldes vid denna tidpunkt for de kommande &ren 2010-2020 med 2007 som utgéngsér.

' Agenda 2030 ir det beslut i FN:s Generalforsamling 2015 som genererat en nystart for Nollvisionen. Kélla:
Regeringskansliet, Naringsdepartementet: En Nystart for Nollvisionen. Ett intensifierat arbete for trafiksdiikerheten
i Sverige (2016, Diarienummer: N2016/05494/TS).

2 Killa: Trafikverket.se, Nollvisionen (2019).

® Vixjo kommun deltog och gjorde ett skriftligt inspel i samband med trafiksikerhetskonferensen Nystart for
Nollvisionen. Arrangor: Naringsdepartementet och Trafikverket (Stockholm 2016-03-15).



Trafikverkets etappmal innebir foljande®:

Ar 2020 ska hogst 220 personer omkomma och 4 100 skadas allvarligt i vigtrafiken.
Etappmalet innebdr att antalet dodade i trafiken minst bor halveras mellan perioden 2007 och
2020. Det motsvarar hogst 220 dodade ar 2020 och att antalet allvarligt skadade ska reduceras
med en fjdrdedel under samma period.

Den 13 februari 2020 togs ett regeringsbeslut om ett halveringsmal till ar 2030.
Halveringsmalet for trafiksikerhet innebiir foljande’:

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vdgtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till dr 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

EU-kommissionen har tidigare faststillt en internationell ambition om att antalet omkomna 1
trafiken ska vara nédra noll 2050. EU-kommissionen har dven satt upp ett icke-bindande
etappmal till 2020°.

Ar 2018 fick den statliga myndigheten Trafikanalys regeringens uppdrag att folja upp
etappmalet 2025 inom miljomalssystemet om en fordubbling av andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik (persontransporter)’. Inom uppdraget till Trafikanalys ingick att foresla
indikativa malnivder for kommuner med olika fOrutsittningar (befolkningsmdngd och
befolkningstithet)®. Vixjo fortsitter att folja utvecklingen och uppdatera sina mal.

4 Killa: Regeringens proposition Mdl fr framtidens resor och transporter (Prop. 2008/09:93).

5 Lokala och nationella mél dr ocksd globala mél. FN konferensen, den 3e i ordningen hélls i Stockholm 19-20
februari 2020. Resultatet ar Stockholmsdeklarationen och kommande rekommendationer och riktlinjer for det
fortsatta trafikséikerhetsarbetet. FN:s Generalforsamling kommer saledes att anta en resolution om trafiksékerhet
med ett gemensamt budskap till &r 2030. Kélla: Resultatkonferens trafikscikerhet 2020. Arrangdr: Trafikverket.

6 Killa: Trafikverket.se, Nollvisionen (2019).

"Ett regeringsbeslut visar pd tvd huvudsakliga miljomal: forbattrad luftkvalitet i stider och forstirkt folkhélsa.
Kaélla: Trafikanalys, Uppdrag att félja upp etappmdlet om okad gdng-, cykel- och kollektivtrafik (2018-08-30
N2018/04588/TS).

8 ] analysrapporten Gdng-, cykel- och kollektivtrafik — uppfoljning och indikativa kommunala mdl finns ett forslag
om fyra indikativa malnivéer for olika typer av kommungrupper: storstider, landsbygdskommuner och ”dvriga
kommuner”. Den storre maluppfyllnaden ska dstadkommas i stdderna. Kélla: Trafikanalys (2019:7, sidor 5, 11).



Nationella insatsomraden och indikatorer

Trafikverket har samlat 11 insatsomraden och indikatorer som de Onskar att alla verksamma
inom trafiksiakerhetsomradet ska arbeta med”:

1. Hastighetsefterlevnad — statligt vignat
2. Hastighetsefterlevnad — kommunalt vagnat

3. Nykter trafik

4. Biltesanvindning

5. Hjilmanvéandning

6. Sékra personbilar

7. Okad regelefterlevnad bland motorcyklister

8. Sikra statliga vigar

9. Sékra gang-, cykel- och mopedpassager

10. Underhall av gang- och cykelvégar i titort

11. Systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med ISO 39001

Insatsomraden och indikatorer f6ljs upp och redovisas arligen av Trafikverket. De indikatorer
som den statliga myndigheten Trafikanalys uppmérksammar som sirskilt kritiska for
kommunerna #r indikator 2, 3 och 10'°. Nationellt uppmirksammas dven indikatorer 9 och 5 i
ett langsiktigt perspektiv. Vad giller indikator 3 och 5 kridver dessa indikatorer ett nira
samarbete med Polisen. Dérfor foreslds 1 forsta hand lokala insatser och &tgdrder med
indikatorer 2, 9 och 10 inom ramen for arbetet med Trafiksdkerhetsplanen:

e Hastighetsefterlevnad (framst pa vigar med 40 km/h).
e Forbattrad drift och underhéll pa ging- och cykelvégar.

e Anpassad infrastruktur for gang-, cykel- och mopedtrafikens (GCM-trafikens) behov.

% Redovisade indikatorer frdn en punktlista av Trafikverket. Kélla: Trafikverket.se, Trafiksiikerhetsmdl och
indikatorer (2019).

10 Kélla: Resultatkonferens om trafiksiikerhet 2018 och Resultatkonferens trafiksciikerhet 2020. Arrangdr:
Trafikverket (Stockholm 2018-04-25 och Digital konferens 2020-04-16).
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2 Olycksutvecklingen pa det kommunala

vagnatet

Olycksstatistiken 1 detta kapitel 2 behandlar 6versiktligt det kommunala véignitet 1 Vixjo
kommun i en 20-arsperiod och framfor allt den senaste 6-arsperioden mellan 2013-2018.

Statistiken grundar sig pa en sammanstillning av data frin STRADA!' som analyseras och
redogors for tekniska ndmnden varje védr. Det handlar om olycksutvecklingen pa det
kommunala gatunitet. I dokumentet redogérs inte for de olyckor som sker pd Trafikverkets
végar (statliga végar) eller olyckor pa enskild vég och privat fastighetsmark.

Olycksrapportering i STRADA

STRADA ér ett nationellt inrapporteringssystem av olyckor frdn Polisen och sjukhusen. Den
officiella statistiken rapporteras in av Polisen. Ovrig statistik (inofficiell statistik) rapporteras
in av sjukhusen.

Det ér svart att se trender i antalet olyckor eftersom det finns ett morkertal i statistiken. Alla
trafikanter anmaler inte heller alla olyckor som sker. Det handlar d4 om olyckor med allvarlig
och lindrig personskada. Aven sjukhusen har ett internt bortfall. Det handlar om patienter som
sokt vard/vérdats for skador, men som inte har registrerats'?.

Det ir svart att jimfora statistik frén olika &r'>. Skador fran trafikolyckor delas vidare in i olika
skadekriterier av Polisen och sjukhusen. For cirka 4 &r sedan har skadegraden for sjukhusens
inrapportering fatt nya definitioner: lindrigt skadad (LS), mattligt skadad (MS), allvarligt
skadad (AS) och dod (D).

' STRADA ir en forkortning for Swedish Traffic Accident Data Acquisition. Ansvarig myndighet for statistiken
ar Transportstyrelsen. Kélla: Transportstyrelsen.se (2019).

12 K illa: Transportstyrelsen.se, Mdrkertal i statistiken (2019).

13 Polisen borjade inrapportera antalet personskadade med siker statistik frdn 2003. Sjukhusen borjade inrapportera
antalet personskadade fran 2005. Kéllor: Transportstyrelsen.se (2019); Vaxjo kommun (2019).
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Olycksutvecklingen generellt i Vaxjo kommun 1999-2018

Uppgifter fran STRADA visar pa en varierande, men under de senaste aren sjunkande
olyckstrend 1 Vdxjo kommun. Diagram 1 och 2 visar det totala antalet trafikolyckor med
personskadade som inrapporterats av Polisen i STRADA. Redovisning sker 1 tva tioarsperioder:
1999-2008 respektive 2009-2018.

Redovisningen fran STRADA visar att antalet polisrapporterade olyckor har minskat med 147
stycken frdn den forsta tiodrsperioden 1999-2008 till den andra tiodrsperioden 2009-2018.
Resultatet visar en minskning av antalet trafikolyckor med svart skadade, fran 208 stycken till
102 stycken och en minskning av antalet trafikolyckor med lindrigt skadade, fran 766 stycken
till 721 stycken. Samtidigt visar resultatet pd en 6kning av antalet dédsolyckor, fran totalt 5
stycken under perioden 1999-2008 till 9 stycken under perioden 2009-2018.

Antal polisrapporterade olyckor

med personskada 1999-2008

(Antal, n=979 olyckor)
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Diagram 1: Antal polisrapporterade olyckor med personskada i Vaxjo kommun mellan 1999-2008.



Antal polisrapporterade olyckor
med personskada 2009-2018
(Antal, n=832 olyckor)
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Diagram 2: Antal polisrapporterade olyckor med personskada i Véxjo kommun mellan 2009-2018.

Olycksutvecklingen avseende antalet skadade personer ar svagt positiv i Véaxj0 kommun.

Diagram 3 visar antalet inrapporterade personer med personskada i STRADA mellan 2003—
2018.

Antal skadade personer
i polisrapporterade olyckor 2003*-2018

(*Olycksrapportering av antalet personskadade per &r
startade 2003)
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Diagram 3: Antal personer med personskada i polisrapporterade olyckor i Vixjé kommun 2003-2018.



Polisrapporterade olyckor mellan 2013-2018

Polisens statistik utgdr den officiella och nationella statistiken. Vid dessa olyckor har dven
poliser varit pa plats vid olyckan. Enligt Polisens inrapportering till STRADA for 2018 har det
skett totalt 94 trafikolyckor med personskada pa det kommunala végnitet 1 Vaxjé kommun. Av
dessa olyckor var det 1 dédsolycka, 5 olyckor med svart skadade och 88 olyckor med lindrigt
skadade. Diagram 4 presenterar statistik for en 6-arsperiod.

Antal polisrapporterade olyckor med personskada

2013 -2018
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80 72 72
62 63 65
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B Totalt M Dod Svart skadad M Lindrigt skadad

Diagram 4: Antal polisrapporterade olyckor med personskada i Véxjo kommun (2013-2018).

Trafikantkategorier

De flesta trafikolyckor som intriaffar pa det kommunala vignitet genererar lindrigt skadade
trafikanter. Statistiken for ar 2018 visar ocksa att cykelolyckorna med personskada ar fler dn
personbilsolyckorna. Den lokala statistiken foljer pd s& vis den nationella utvecklingen. Se
diagram 5. Under 2018 har det skett 1 dodsolycka med en oskyddad trafikant (en &ldre cyklist)
1 en kollisionsolycka mellan cykel/motorfordon (svingande lastbil). Olyckan intrdffade 1 en
cirkulationsplats.
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Trafikolyckor med personskada 2018
Fordelade pa kategori
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Diagram 5: Antal polisrapporterade trafikolyckor med personskada i Vaxjé kommun (2018). Fordelade pa
(trafikant)kategori.

Oskyddade trafikanter ar drabbade

Olyckor med oskyddade trafikanterna (fotgéngare, cyklister, mopedister) utgor ar 2018 hela 64
procent av det totala antalet trafikolyckor. Fotgdngarolyckorna 6kade drastiskt mellan 2016—
2017 och cykelolyckorna mellan 2017-2018. Se diagram 6.

Oskyddade trafikanter (antal olyckor med personskada)
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Diagram 6: Oskyddade trafikanter (antal olyckor med personskada) i Véaxjé kommun (2013-2018).
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Personer inblandade i polisrapporterade olyckor och personskador

Utfallet for 2018 é&r att totalt 183 personer dr inblandade i trafikolyckor pd det kommunala
vagnétet 1 Vaxjo kommun. Av dessa personer skadades 108 stycken.

Polisrapporterade olyckor pekar pa att det ar flest mén som skadas i trafiken. Av totalt 108
skadade personer var 60 stycken mén och 48 stycken kvinnor. Dock skadas ndstan lika manga
méan och kvinnor 1 aldersgrupper 6ver 45 ar. De flesta skadade personerna ar i1 dldersgruppen
25-34 ar. Aven aldersgrupperna 20-24 &r och 35-44 ar uppvisar ett stort antal skadade. Se
diagram 7.

Aldersfordelning och kon
Skadade personer i trafikolyckor i Vaxjo under 2018
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0-6ar 7-143r 15-17 1819 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74
ar ar ar ar ar ar ar ar
m Aldersférdelning och kén 2018 Man m Aldersfordelning och kén 2018 Kvinna

Diagram 7: Aldersfordelning och kén. Skadade personer i trafikolyckor i Vixjo (2018).

2018 skadas manga barn i trafiken, i synnerhet pojkar jamfort med flickor i1 aldersgruppen 7-14
ar. Allra flest barn som skadar sig i trafiken dr dock ungdomar 1 aldersgruppen 15-17 ar. [ denna
grupp ir det en jadmn fordelning mellan skadade pojkar/flickor. Detta kan delvis forklaras med
trafikforskning som pekar pé okade risker vid varje Overging till ett nytt transportmedel.
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Trender i den officiella statistiken

Antalet polisrapporterade trafikolyckor med personskada i STRADA har 6kat i en 6-arsperiod
mellan 2013-2018. I en langre 20-arsperiod mellan 1999-2018 har dock bade antalet olyckor
och antalet personskadade minskat.

Féljande trender finns att utléisa frdn den nationella statistiken'?:

e Enligt Trafikverket dr det svart men mojligt att nd det nationella etappmaélet 2020.
Minskningen av olyckor med biltrafikanter 6kade 2018 men minskade igen 2019.
Olyckor med oskyddade trafikanter tenderar att inte minska.

e Fran en positiv utveckling under méanga ar sedan 1997 har det skett en stagnering av
dddsolyckor de senaste dren. De senaste siffrorna for 2018 visar pa en drastisk 6kning.
2019 visar pa en minskning igen. Ett stort bekymmer &r motesolyckor och
omkorningsolyckor med personbil och lastbilar inblandad, men dven om den tunga
trafiken okar varje ar anser Trafikverket att det inte #r forklaringen. Okningen av tung
lastbilstrafik anses bara vara marginell (under 3 procent). Ett annat stort problem, enligt
Trafikverket, dr att dodsolyckor med dldre personer dkar.

e Cyklister och bilister utgdr tillsammans 80 procent av alla allvarligt skadade i trafiken.
Oskyddade trafikanter (gaende och cyklister) &r sdrskilt utsatta och olyckor med
oskyddade trafikanter sker frémst i titorter pd kommunala gator och viagar.

e Den vanligaste olyckstypen pd kommunal gata/vig &r fotgéngare 1 kollision med
motorfordon (péd gator/vdgar med skyltad hastighet 50 km/h) {61t av singelolyckor med
motorfordon.

Foéljande trender finns att utlésa frdn den lokala statistiken®:

e Olycksstatistiken for Vixjo kommun visar att det fram till 20162017 intréffade flest
trafikolyckor med personskada bland trafikanter i bil. Fran och med 2018 sker de flesta
trafikolyckor med personskada bland cyklister. Detta &r 4ven en nationell trend.

14 Kaillor: Trafikverket, Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning: 2019:090);
Trafikverket.se, Resultatkonferens trafiksikerhet vig 2019 (2019) och Resultatkonferens trafiksdikerhet 2020
(Digital konferens 2020-04-16).

15 Kéllor: Transportstyrelsen (2019); Vixjo kommun (2019).
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e Fotgingarolyckor tenderar att minska over aren for att sedan 6ka drastiskt mellan 2016—
2017. Siffrorna for 2018 visar en fortsatt negativ trend for fotgéngarolyckor. De flesta
av fotgéngarolyckorna sker pd dvergangsstillen.

e Cykelolyckor tenderar att inte minska, snarare att oka.

e (Cykelolyckor ér vanliga och sker ofta 1 korsningar och dé frimst cirkulationsplatser pa
grund av bilisters bristande uppmarksamhet. Bilister ”ser” inte cyklisterna.

e Generellt for olyckorna géller att de flesta sker 1 Véxjo stad (tdtort). I olyckor med
motorfordon/motorfordon inblandad sker frdmst upphinnandeolyckor. Biltrafikanterna
stannar inte fordonet 1 tid, till exempel vid kdbildning.

e Inrapporterade mopedolyckor minskar fram till 2016 for att sedan saknas helt for 2017
trots att mopedtrafiken (mopedklass I och II) trafikerar det kommunala vignitet. 2018
urskonjs en 6kning av inrapporterade mopedolyckor igen.

Vanliga olycksplatser

Enligt polisrapporteringen dr de mest olycksdrabbade korsningarna under den senaste 6-
arsperioden 2013-2018:

e (Gang- och cykeltrafik: Morners vig/Kungsvigen
e Cykeltrafik: Morners vig/Liedbergsgatan
e Biltrafik: Storgatan/Smedjegatan

2018 géller for alla trafikantkategorier att korsningar med Mdrners vég dr olycksdrabbade. Har
aterfinns bilolyckor, cykelolyckor och fotgidngarolyckor.

De flesta cykelolyckor intriaffar i cirkulationer 1 Vaxjo tatort. Fotgéngarolyckorna dr geografiskt
utspridda i hela Vixjo kommun, men sker framfor allt i Vixjo stad'®.

16 Orsaken till att gangtrafikanter som soker sig till vardcentralerna inte hamnar i STRADA beror p4 att det endast
ar akutsjukhusen som gor inrapportering till systemet. Kéilla: Transportstyrelsen.se, Morkertal i statistiken (2019).
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Sjukhusrapporterade olyckor mellan 2013-2018

Det sker en inrapportering av olyckor till STRADA av landets sjukhus (inofficiell statistik).
Sjukhusen ger uppgifter om personer som inkommit till sjukhusen med olika typer av skador
fran trafikolyckor. Ett morkertal finns d4 inte vardcentraler rapporterar in olyckor!’. Under det
foregaende aret 2018 dr det totala antalet sjukhusrapporterade olyckor 184 stycken.
Utvecklingen pekar pad en 0kning av olyckor. Dessa olyckor har dock tidigare utgjort ett
morkertal 1 olycksstatistiken. Se diagram 8.

Antal sjukhusrapporterade olyckor
med personskada 2013-2018
(Antal, n=964 olyckor)
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Diagram 8: Antal sjukhusrapporterade olyckor med personskada 2013-2018.

Enligt sjukhusens statistik Okar antalet sjukhusregistrerade personskadade under samma
tidsperiod fran 145 till 186 stycken personskadade, det vill sdga det har skett en 6kning av
skadade personer med 28 procent. Se diagram 9.

17 Ar 2015 registrerades fa olyckor av sjukhusen. Orsaken tros vara hog arbetsbelastning, rapporteringssystemet
och principen om patientens samtycke. Fram till ar 2016 har dven en del olyckor av de sjukhusregistrerade
olyckorna varit dubbelrapporterade hos Polisen. Kéllor: Transportstyrelsen.se, Morkertal (2019); Véxjo kommun
(2019).
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Antal personskadade
i de sjukhusrapporterade olyckorna
2013-2018
(Antal, n=1070 personskadade)
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Diagram 9: Antal sjukhusrapporterade personskadade i de sjukhusrapporterade olyckorna (2013-2018).

Trender i den inofficiella statistiken

Den inofficiella statistiken, tvirtemot den officiella statistiken, pekar pa en uppgang av olyckor
och personskadade. I Vixjo utgor singelolyckor den stora gruppen olyckor i den inofficiella
statistiken. Det &r i forsta hand oskyddade trafikanter som &r drabbade.

En sammanstéllning visar att inrapporterade sjukhusolyckor med fotgdngare-singelolyckor och
cykel-singelolyckor  0kar medan  moped-singelolyckor  minskar. Den  storsta
sjukhusrapporterade gruppen ar fotgdngare-singelolyckor (fallolyckor). Den nist storsta
gruppen ar cykel-singelolyckor (cykelolyckor).

Fallolyckor

e Olyckor sker under vinterménaderna november-
december-januari.

e Beror pé vintervdglaget. Man halkar pa en isflack.

e De flesta olyckor dr med lindrigt skadade.
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Den geografiska spridningen &r stor, men olyckorna dr framst spridda 6ver Véxjo stad.
Flest olyckor sker pa villagator och gang- och cykelvig.

Flest kvinnor som skadas. Kvinnor tillhor oftare gruppen oskyddade trafikanter.
Aldre personer &ver 55 &r drabbas.

En sidrskild olycksdrabbad dlderskategori: 65 ar — 74 ar.

Cykelolyckor

Olyckor sker framst i manaderna: maj-juni-november (2016).

Olyckor sker framst i manaderna: maj-oktober-december (2017).

De flesta olyckor dr med lindrigt skadade.

Orsaken ar fraimst viglaget sd som halka, 16st grus, blota 10v och gropar 1 marken.
Manga olyckor sker pga cyklisten/cykeln.

Den geografiska spridningen &r stor, men olyckorna dr framst spridda 6ver Vaxjo stad.
Flest olyckor sker i korsningar (cirkulationer).

Framst (medeldlders) man skadas.

En sirskild olycksdrabbad éalderskategori: 45 ar — 54 ar.
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Réddningstjanstens olycksredovisning pa det kommunala

vagnatet

Virends Réddningstjénst arbetar 1 hela Kronobergs ldn. Det innebidr att Rédddningstjénsten
rycker ut vid olyckor bade pd Trafikverkets och kommunens végar.

For éret 2018 redogdr Réaddningstjédnsten for sammanlagt 41 olyckor. Totalt 76 personer
omhéndertas for vardbehov. Bland de personskadade dr 4 stycken fotgingare, 8 stycken
cyklister, 3 stycken mopedister, 104 stycken trafikanter 1 personbil, 3 stycken trafikanter 1 buss,
4 stycken trafikanter i tung lastbil samt 2 stycken i litt lastbil'®.

Olyckorna, framfor allt kollisioner mellan motorfordon, &r spridda 6ver hela titorten Vaxjo.

Dessa olycksplatser anger Rdddningstjinsten som mest dterkommande:
e Norremark trafikplats (tillhor Trafikverket)

e Storgatan (Storgatan/Smedjegatan)

Nar det géller bilolyckorna handlar det enligt Radddningstjansten framfor allt om pakorning
bakifran (upphinnandeolyckor) med personbil. Det sker férre olyckor under sommaren enligt
Réddningstjansten. Da ar det férre bilar i rorelse och stingda skolor. Vintertid forsvinner det
stora flodet av cyklister. Under vintern ar det ett bekymmer att manga cyklister cyklar utan lyse
och belysning i kombination med morka kldder. Raddningstjdnsten ser dock en oOkad
anvindning av sikerhetsutrustning (cykelhjdlm och reflexvést).

8 Killa: Virends Rdddningstjanst (2019-04-29).
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3 Viktiga trafiksakerhetsaspekter

Detta kapitel 3 behandlar viktiga trafiksékerhetsaspekter: hastighet, drift och underhall,
trafikplanering och utformning samt beteenden och attityder.

Hastigheten dr den faktor som betyder allra mest

Hastigheten dr den faktor som betyder allra mest for att skapa trafiksidkra miljoer. En nationell
utvdrdering visar att Nollvisionsarbetet 1 Sverige dr unikt. Nationellt har det genomforts stora
insatser fOor att minska trafikolyckorna med

antalet dodade och svart skadade i trafiken.
Sarskilt effektiva atgarder ar 2+1 vigarna (pa det Enligt krockvdldsteorin bor
statliga vdgndtet) och arbetet med nya hastigheter

(p det k 1 19 biltrafikens hastighet inte 6verskrida
pé det kommunala végnitet) .

30 km/h pa platser och tider da

gdende och cyklister ror sig i

Mainniskor tél kollisioner, men endast i laga
hastigheter. Tidig forskning visade att fler
minniskor dverlever en kollision av en bil 1 30
km/h &n 1 50 km/h. Vid hastigheter 6ver 30 km/h
Okar riskerna betydligt. Nér en kollision sker i hastigheten 50 km/h 6verlever endast 20-30
procent av de oskyddade trafikanterna. Ny forskning pekar pa reviderade resultat, men
slutsatsen ar detsamma: [ ett skadepreventivt &ldreperspektiv &r det “Onskvért att
pakdrningshastigheten mellan bil och fotgiingare inte dverstiger 30 km/tim”?°.

blandtrafik eller korsar gatan.

Konsekvenserna blir dven betydligt mindre om en inbromsning har skett fore
kollisionsdgonblicket. Enligt krockvaldsteorin bor biltrafikens hastighet darfor inte dverskrida

19 Trafikforskaren och VTI-chefen Nils Petter Gregersen presenterade sin utvirdering *Nollvisionen 10 &r — ver
600 sparade liv” i vilken han utvdrderat Nollvisionens effekter och vilka atgirder som sparar mest liv. Gregersen
understrok méanniskans roll i det nddvéndiga samspelet och vikten av ett aktivt paverkansarbete med attityder och
beteenden for en okad trafiksékerhet. Kélla: Foreldsning, Nollvisionen - glomde vi mdnniskan pd vigen? Arrangor:
NTF (Stockholm 2015-05-27).

20 Killa: Trafikverket, Nya krockvdldskurvor for fotgiingares risker vid pdkérning av bil (TRV 2012/69993, sidan
4).
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30 km/h p4 platser och tider d gdende och cyklister ror sig i blandtrafik eller korsar gatan?!.

Lag hastighet utifran ett hallbarhetsperspektiv

Ledande trafikforskare pekar dven pé hastighetsfrdgan och dess trafiksdkerhetsvinster utifran
ett hallbarhetsperspektiv. Laga hastigheter pd biltrafiken dr en fOrutséttning for en sdker
tatortsmiljo. Hastighet menar trafikforskarna “paverkar skadeutfall, interaktion mellan
trafikanter och trivselfaktorer i staden™??,

Fran och med den 2 maj 2008 blev det mgjligt for kommunerna att skylta nya hastigheter 40,
60, 80 och 100 km/h?. Fran 2009 tog arbetet i Vixjd med nya hastigheter fart och resulterade
senare i1 en atgirdsplan. P4 huvudvignitet finns idag hastighetsbegransningen 40—60 km/h
utefter en hastighetsoversyn som genomfordes i Véxjo stad och dess storre tatorter. Arbetet
foljde det nationella arbetet med “Ritt fart i staden’*.

Det finns nationellt faststdllda grundprinciper for hastighet som ligger till grund for kommunens
arbete:

e 30 km/h: gator med blandtrafik, bostadsgator, centrumgator och vid skolor.

e 40 km/h: gator i huvudsak inom huvudvéagnitet med gangbanor samt gator med cyklar
pd korbanan.

e 60 km/h: trafikleder, vigar med stora korsningsavstdnd samt vdgar dir géng- och
cykelbanan ér separerad langs med vigen.

2L Det finns en direkt sambandskurva mellan pakérningshastighet och risken att dédas. Om hastighetens betydelse
for skadegrader diskuterades i trafikforskningen redan pé tidigt 1990-tal. Om direkta orsaker till olyckor och
skador diskuterar trafikforskaren och VTI-chefen Nils Petter Gregersen. Kélla: Trafiksdkerhet. Samspelet mellan
mdnniskor, fordon och trafikmiljé (2016, sidor 138—154).

22 Trafikforskare understryker hastigheten pé biltrafiken som den viktigaste olycksfaktorn. De sdger: ”Sinkning
av medelhastigheten med 15% ger néstan en halvering av antalet dddade”. Forskarna pekar ocksa pa att det &r de
dldre som dddas och skadas svart. Killa: Varhelyi, A. och Hydén, C. och Svensson, A. Bdsta bilhastigheten i stan
vad sdger forskningsresultaten? Rapport av Prof., Trafik & védg, Lunds Universitet.

232008 inforde riksdagen nya hastigheter i intervallet 30 km/h till 120 km/h i enlighet med regeringens proposition
Nya hastighetsgrdnser (2006/07:73).

24 Arbetet med hastighetsdversynen startade 2010 tillsammans med SKL och Trafikverket, ddvarande Vigverket.
Nir direktivet kom 2009 om en hastighetsdversyn hade inga forandringar kring hastigheter gjorts sedan 1971.
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Hastighetsefterlevnad okar sdkerheten

Kommunens lingsiktiga trafiksékerhetsarbete med 30 km/h 1 hela stadsdelar och
bostadsomrdden som startade 1998 har idag fétt en bred acceptans bland invénarna. Nya
bostadsomraden far idag en skyltning 30 km/h per automatik.

Resultaten fran lokala trafikmétningar som genomforts i Vixjo stad visar att det dr storre
hastighetsefterlevnad pd 40 km/h strickor &n pd 30 km/h strickor. Det &r dérfor
efterstrdvansvart att f4 ned hastigheten till gdllande bestimmelser, framfor allt pd gator med en
lagsta hastighet 30 km/h 1 bostadsomraden och utanfor skolor.

Vid skolor dr det framfor allt elevernas fordldrar som skapar en problematik och osdkerhet

under specifika klockslag som dverensstimmer med ldmnings- och himtningstider. Den dkade
biltrafiken pa och kring skolor skapar en problematisk
situation som ménga skolor och fordldrar vill att
kommunen ska l9sa.

®
5) Fler skolor maste ta ett ansvar for trafikmiljon och

"' arbeta aktivt med bade forildrar och personal. Framfor
allt finns det behov av en storre acceptans for laga
hastigheter bland vanliga trafikanter och en tydligare
arbetsmetodik i den kommunala organisationen.

Tyvdrr kor de boende ofta for fort i det egna
bostadsomrddet. Det dr efterstravansvdrt att fa

ned hastigheten till gdllande

hastighetsbestdmmelser, framfor allt pd gator

med en ldgsta hastighet 30 km/h 1

bostadsomrdden och utanfor skolor.
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Drift och underhall

Att drift och underhall &r en viktig trafiksidkerhetsfraga konstateras nationellt av Trafikverket.
I rapporten Gemensam inriktning for cykel och moped 2018 uppmirksammas att sidker
infrastruktur och drift och underhdll av god
kvalitet dr de tvd framsta insatserna for siker

cykling och mopedkéming®. Drift och underhdll skapar sdkerhet,

trygghet och tillgdanglighet.

Drift och underhdll dr en avgorande orsak till
fotgdngarolyckorna. Av de sjukhusrapporterade
olyckorna dr de flesta kopplade till 16v, grus, cykelns skick och ”okdnd” anledning.

Drift och underhall har ocksd en stor paverkan pa cykelolyckorna. Cirka 45 procent av
cykelolyckorna nationellt sker pé grund av bristande underlag. Dessa siffror 6verensstimmer
med Vixjos siffror (44 procent). 16 procent sker av en “okénd” anledning. Cirka 25 procent
sker pa grund av cykelns skick och det som sker runt omkring (ngt fastnar i hjulet osv)*°.

Drift och underhall i en vdxande stad och kommun

For att drift- och underhallsarbetet ska fungera optimalt i en vdxande stad och kommun é&r det
viktigt med utdkade resurser, en forbattrad kommunikation och nya rutiner. Vid utformning och
granskning av ritningar dr det exempelvis viktigt att drift- och underhéllsfragan diskuteras bade
1 ett kort och ett lingre perspektiv — oavsett om det dr interna eller externa parter som é&r
inblandade. Ett vanligt problem &r att det ofta dr skrdpigt ndr nya projekt ar fardiga. Darfor
behovs nya rutiner exempelvis bor det vara stddat och atgdrdat vid platsen for en ’godkénd”
slutbesiktning.

I det forebyggande arbetet for att minska singelolyckor bland fotgéngare och cyklister behdvs
ocksa en kontinuerlig och tydlig information till (kommunala och privata) fastighetsidgare

25 Trafikforskningen pekar pa en minskad betydelse av fenomenet Safety in numbers da de flesta cykelolyckor
som sker idag é&r singelolyckor. Kailla: Trafikverket, Gemensam inriktning for cykel och moped
(Dokumentbeteckning 2018:159).

26 Vixjos siffror frin 2018 kan jimforas med den djupanalys som genomforts kring cyklisters singelolyckor i
Malmo stad. Kéllor: Studiebesok pa Gatukontoret (Malmé 2016-06-07); Trafiksékerhetsstrategi for Malmo stad
2015-2020 av Gatukontoret i Malmé (version 2015-05-18).
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rorande fastighetsdgarnas ansvar for snorojning, halkbekdmpning och beskarning av trdd och
buskar som viixer utmed fastighetsgrinsen?’.

— E . W, " f : EY Y &
\ R v : " Y Detta vykort har du fatt frén
AR T R e
% Wy - ' Viktig information till dig
° os ° " TR " som fastighetsdgare pa
Vl hd.l‘ beSOkt dlg! . ' andra sidan.

Du som fastighetsdigare och vi p& Vaxjo
kommun har bé&da ansvar fér att det blir en
séker och trygg trafikmiljé i ditt bostadsomrade.
. Vaxter eller annat fér inte hindra sikten eller
- gora det svart for andra trafikanter och véra
arbetsfordon att komma fram.

TACK fér att du skoter din tomt
- och férebygger olyckor!

kommun

Exempel pd information till fastighetsdigare i Vixjo kommun.

Det ar framfor allt angelédget att formedla ett gemensamt ansvar for vintervigunderhéllet dven
om det dr manga entreprendrer inblandade. En prioriterad cykelvédg ska vara prioriterad hela
vagen. Kommunen maste darfor bli en tydligare uppdragsgivare. Det handlar om att formedla
varfor det dr viktigt med plogning hela vigen eller tydligt malade linjer pad Overgangsstéllet
exempelvis for att det ligger en skola eller en arbetsplats som mélpunkt.

Trafikplanering och utformning

Ett trafiksdkert transportsystem &r en sjdlvklarhet i ett fungerande samhélle. Tillsammans med
bebyggelse och gronomriden skapar trafikstrukturen de ramar och strukturer som kommunens
medborgare ska leva och verka i. Nar trafiksidkerhet genomsyrar samhéllsplaneringen skapas
ett effektivare, sékrare, tryggare och mer tillgangligt transportsystem for framtiden.

27 1 broschyren "Du som #r fastighetsigare i Vixjo kommun" finns mer information om vilket ansvar
fastighetsidgare har for snordjning och renhéllning utanfor fastigheten aret runt. Kélla: Vaxjo kommun.se,
Snérajning (2019).
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Utformning av trafiksékerhetsatgarder maste ta hinsyn till arkitektoniska varden for att kunna
bidra till titortens attraktivitet. De atgérder som utfors méste ocksa ta hinsyn till sociala och
trygga aspekter. Det ska vara bra, sidkra och trygga anslutningar till viktiga mélpunkter i staden
och fran alla delar av vara titorter. Detta inkluderar goda anslutningar till och fran
busshallplatser.

Som ndmns i dokumentet Trafiksdkerhetsplan for Vixjé kommun 2020-2030 under rubriken
1.4 Utgdngspunkter agerar kommunen enligt dessa principer ddr det finns full radighet 6ver
vdgndtet. I 6vriga vdgndt dr Vixjé kommun beroende av samverkan med évriga vighdllare.

Gestaltning, naturliga ledstrak och belysning

Det handlar om att se hur bebyggelsen samverkar med stadens gator och hur gestaltningen
paverkar gaturummet som en helhet. Det ska vara ritt gestaltning for rétt plats, samtidigt som
kommunen ocksé maste véaga.

Det finns ocksd manga olika saker att ta hinsyn till, det vill siga befintliga och nya férhallanden
som ska fungera med hinsyn till kulturhistoria, naturvirden med mera.

Gestaltning handlar om att skapa tillganglighet genom kontrastmarkeringar, taktila ledstrdk och
framfor allt: naturliga ledstrak. Belysningsfrdgan dr en annan viktig gestaltningsatgérd som
skapar trygghet. Belysning skapar inte bara synlighet. Belysning ar ett sétt att prioritera vissa
strak med forstiarkt belysning och nedprioritera andra.

Omgivande miljé paverkar hastigheten

e . ) Sdkerhetsaspekten behover losas 1 ett
Vixjos invanare kor ofta for fort, men

efterlevnaden ar dnda relativt bra enligt de
métningar som gjorts. Enstaka strickor har dock annars finns det risk att fysiska
en mycket dalig hastighetsefterlevnad. Da ar det
viktigt att kommunen inte enbart fokuserar pa den
skyltade hastigheten utan ocksa ser mojligheten i
att paverka gaturummet. pdverka gestaltningen negativt.

tidigt skede 1 gestaltningen av miljon,

dtgdrder krdvs i efterhand. Dd blir

det inte bara dyrare utan riskerar att
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Det finns ménga sétt att planera for en 6kad trafiksdkerhet: en smalare korbana, bredare
trottoarer, planteringar och gronytor samt skiftande beldggning. Beldggning paverkar bade valet
av korbana och hastigheten. Valet av beldggning péverkar hur man vill och kan rora sig.
Beldggningen tydliggor ocksa strak och paverkar hur fort man kan rora sig.

Det édr angelédget att gaturummet visar trafikanterna att det inte endast ar biltrafiken som har ett
behov av framkomlighet. Hastigheten for biltrafiken pd véra gator dr avgorande for hur vi
planerar staden och om vi kan fa den tillgidnglig for alla. En forhojd kantsten kan gora att
bilisterna kor mer forsiktigt. Aven objekt lings med viigen reducerar hastighet. Det kan med
fordel finnas objekt langs med vdgen, det vill séga att det finns nigot visuellt vid sidan om
vigen, till exempel belysningsstolpar och trid?.

Wi 2 =

Exempel frdn Vistergatan i Vixjoé visar hur gestaltningen pdverkar gaturummet som helhet.

Trafiksékerhet kan dven uppnds i en planering som erbjuder trafikanten en viss osédkerhet
genom ett reducerat synfilt och/eller en visuell avsmalning av korfalt. Ett viktigt exempel pé
en sadan trafiksékerhetséatgird ar cirkulationsplatsen. Andra vanliga fysiska atgirder dr mindre

28 Det dr alltid viktigt att skapa ritt avstand till olika foremal. 1 skriften “Farligt nira” stir det att ldsa “Det
omkommer knappt 50 personer i singelolyckor per dr pd det kommunala vdgndtet. Flest omkommer vid
fordonskollision med trdd.”/.../. Kélla: TRAST, Trafik for en attraktiv stad 1 (2004, sidan 83).
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kurvradier, horisontella och vertikala forskjutningar i kérbanan. Trafikanter mirker dven av
aktiviteter sa som parkerade bilar utmed vdgen eller nirvaro av trafikanter pa nérliggande géng-
och cykelbanor.

Stadsplanera for gang- och cykeltrafikens behov

Trots att kommunen manga génger har mojligheter att fordandra till det béttre viljs ofta
traditionella 16sningar som gynnar biltrafiken. Det handlar darfor om att langsamt fordndra
inbyggda rutiner och beteenden samt att omvérdera rddande planeringsprocesser for biltrafik,
kollektivtrafik, cykeltrafik respektive gangtrafik.

Kommunen har ett viktigt ansvar att stindigt
uppdatera cykeldokument och att prioritera gdng-
och cykeltrafiken ddr det dr mojligt. Ett arbete har utformning behovs till de oskyddade
nyligen paborjats med att ta fram en
Fotgédngarplan for att 6ka uppmaérksamheten pé
gangtrafikens forutséttningar, framtida
utmaningar, behov och 6nskemal.

Okad hdnsyn i bdde planering och

trafikanterna i staden, tdatorterna och

pd landsbygden.

Aven parkering handlar om trafiksikerhet. I allt arbete med parkering #r det dérfor viktigt att
understryka att arbetet i grunden handlar om trygghet, tillgdnglighet och trafiksdkerhet.
Framtida viktiga trafikplaneringsfragor inkluderar acceptansen for p-hus. Det dr avgorande for
stadsplaneringen att kollektivet tar ett helhetsgrepp om hela parkeringsfragan.




Beteende och attityder

Det gar inte att bygga bort alla trafikproblem. Det ar
trafikanternas attityder och beteenden som maste
paverkas till det béttre. Vixjo kommun arbetar dérfor
med beteendepaverkande insatser for en 6kad och sdker
cykling 1 enlighet med regeringens intentioner med den
Nationella cykelstrategin som presenterades 2017%.

Ogonkontakt sokes i trafiken

I avsaknad av en nationell kampanj startade Viaxjo
kommun ett arbete med attityder och beteenden genom
en egen trafiksdkerhetskampanj redan 2001. Kommunen trafiksdkerhetskampanj
valde pa sé vis att ta ett nytt och omvélvande grepp om
trafikfrdgan med tron om att olyckor kan minska med en
positiv attityd gentemot andra, en storre 6dmjukhet till
olikheter och en 6ppenhet for den mangfald som finns i samhallet.

dr kommunens egen

sedan 2001.

En informationskampanj om cykeloverfarter

Vixj0 kommun arbetar aktivt med badde héarda (fysiska) och mjuka atgirder via olika
informations-, beteende- och paverkansprojekt.

Parallellt med ombyggnaderna av nya cykeldverfarter under dret 2018/2019 genomfoérdes en
omfattande informationskampanj via TV, tidningar, annonspelare, filmer med visning pa bio,
direktutskick till hushillen m.m. Huvudfokus for informationen var dels nya regler for
”Cykeloverfarter”, dels "Vett & Etikett”.

En utveckling av informationsarbetet kan vara sdsongsinriktade cykelkampanjer med fokus pa
cykelhjalm, reflexer och belysning. Ny information, nya riktlinjer och cykelregler fran 2018
bor ocksa na ut till planerare och andra som arbetar med gang- och cykelfragor’.

2 Kailla: Regeringskansliet, Néringsdepartementet, En nationell cykelstrategi for ékad och siker cykling som
bidrar till ett hallbart samhdille med hog livskvalitet i hela landet (2016, Diarienummer: N2017.19).

30 Regeringen har infort 6 nya trafikregler senast sommaren 2018 som alla har tritt i kraft. Killa:
Regeringskansliet.se, Cykelstrategin féljs upp och vidareutvecklas (2019).
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Marke B8 Cykeloverfart

Vid cykeloverfarter dr for fordonsforare bestdmmelserna i 3 kap.

61 a § och for cyklande och forare av moped klass II bestammelserna i 6 kap. 6 §

trafikforordningen tillimpliga. Kéllor: Transportstyrelsen (2019); Regeringskansliet,
Trafikforordning (SFS:1998:1276).
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4 Sarskilda trafikantgrupper att ta

hansyn till

Den stora utmaningen idag &r att minska olyckor med oskyddade trafikanter. Sarskilt dldre
gangtrafikanter och medelalders cyklister dr utsatta. 1 detta kapitel 4 redogdrs for de
forutséttningar, behov och 6nskemal som finns bland é&ldre trafikanter, unga trafikanter,
trafikanter med funktionsnedsittning och nya trafikanter i Vaxjo.

Ett jamlikt och jamstallt transportsystem

Trafiksystemet stills infor nya utmaningar och en del trafikantgrupper behéver kommunen ta
sarskild hiansyn till. I detta ssmmanhang har ett urval redan skett genom det nationella arbetet

med nylanseringen av Nollvisionen. Genom Nollvisionen finns ett uppdrag att sérskilt
uppmérksamma de oskyddade trafikanterna och sirskilt beakta dldre, barns, kvinnors och

33

funktionsnedsattas behov och
forutséttningar 1 trafiken.

I en vixande stad som Vixjo
finns flera uppstillda milj6-
och transportmal for ging-,
cykel- och kollektivtrafiken.
Det innebér att fler oskyddade
trafikanter ska rora sig i en
trafikintensiv.  miljé. Dessa
forandringar stdller o6kade
krav pa kommunen.



Aldre trafikanter (65-&r)

Gruppen ildre blir allt fler. Aldre cyklister utgdér ocksa en stor riskgrupp for allvarliga skador.
De senaste drens dodsolyckor har i synnerhet drabbat dldre mén (polisrapporterade olyckor).
Aldre kvinnor skadas i stor omfattning enligt de sjukhusrapporterade olyckorna.

Kommunens malmedvetna arbete med forebyggande trafiksdkerhet inkluderar en god dialog
med pensiondrsorganisationer och foreningar. Framfor allt 6nskas ett 6kat samarbete med
kommunen och en utredning angaende mojlighet till gratis halkskydd.

De dldre trafikanterna onskar foljande konkreta dtgdrder:

Dialog- och direktmoten

Fler dialog- och direktméten och dkad information efterfragas om ritt trafikbeteende och
hastigheter 1 cirkulationer och vid Overgangsstillen. Det handlar om att forbéttra
kommunikationsvdgarna och det generella trafikbeteendet, att fa fler att kénna till och folja
géllande trafikregler och bestimmelser. Det handlar ocksd om att fa fler trafikanter att bli
synliga i trafiken exempelvis med belysning och reflexer. Stindig information till trafikanter
om nya skyltar och regler behovs, i synnerhet till de dldre biltrafikanter som tog korkort for
lange sedan.
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Fortsatt arbete med fallprevention

Kommunen bor fortsitta att arbeta forvaltningsovergripande med fallprevention. Det dr viktigt
att personer med rorelsehinder har mojlighet att ta sig ut under sékra former och inte blir
instdngda i sina bostdder, dirmed inaktiva och tappar balans, kondition och styrka.

Forbittrad drift och underhall

I praktiken handlar det om att arbeta malinriktat med tillgénglighetsfrdgan i tidig planering samt
med kontinuerlig drift och underhdll. En god och séker framkomlighet med cykel &r en
forutséttning for att medarbetare 1 hemtjanst och hemsjukvard ska kunna utfora sitt arbete pa
ett gott sétt. Darfor behovs en vélfungerande sndrdjning och en prioritering av bdde gang- och
cykelbanor.

Tydlig information och stod i teknikutvecklingen

Det finns ett stort behov av en god och tydlig kommunikation mellan kommunen och enskilda
fastighetségare, som har det huvudsakliga ansvaret for att skota renhéllningen pa trottoarer
lings med fastigheter. Aven parkeringsfrigan dr en viktig och aktuell friga for de Zldre
trafikanterna. Hjédlp med att installera parkeringsappar skulle kunna vara en av flera viktiga
atgirder som kan involvera éldre invanare 1 teknikutvecklingen.

Unga trafikanter (barn och ungdomar 0-18 &r)

Samtidigt som en del trafikantgrupper (dldre och funktionsnedsatta) exponeras mer, sker en
underexponering av barnen. Allt fler barn skjutsas till och fran skolan och ror sig mindre fritt i
trafikmiljon. De barn som fortfarande ror sig till fots och cykel, gor det ofta pa egen hand i en
allt mer trafikintensiv miljo.

Trafikundersokning

Kommunens trafikundersokning Gé och cykla till skolan! som genomfors vart annat &r sedan

t31

2004 visar att skjutsningen i bil till och frdn skolan har 6kat successivt’. Samtidigt har

31 Den senaste inventeringen frdn oktober 2018 visar pa foljande firdmedelsfordelning (totalt resultat): 34%
skjutsas 1 bil, 28% cyklar (varav 90% med hjialm). 25% tar sig fram till fots, 9% har &kt med skolskjuts och 3%
transporterar sig pd “ovrigt sitt”. Ytterligare 1 procent reser med taxi/fardtjinst. Kélla: Véxjo kommun,
trafikundersékning Gd och cykla till skolan! (2018).
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cyklingen minskat. Detta dr inte anmarkningsvért da nationella resvaneundersokningar visar pa
en nedatgdende trend for cyklingen och framfor allt avseende skolresor med cykel®.

Bland skolorna upptécks stora skillnader. P4 en del skolor cyklar fa barn till och frdn skolan
jamfort med andra skolor. P4 vissa skolor anvdnder ocksa fa barn cykelhjalm. En del barn dger
ingen hjdlm Overhuvudtaget. Dessa barn utsitts pd s vis for storre risker och far mindre
erfarenhet av att vistas 1 trafikmiljon.

Trafik i skolan

Skolan har ett uppdrag att arbeta med trafik i
enlighet med laroplanen, Lgrl1 (Skolverket 2011,
reviderad 2018). Déarfor ska varje skolenhet och
forskoleenhet arbeta aktivt med trafik. Med en
malmedveten trafikundervisning i skolan lagger
kommunen grunden till ett mer jamlikt
transportsystem.

En barnrittsbaserad verksamhet skapar behov
av en ny arbetsmetodik

Regler och rutiner avseende hénvisningsskolor har
fordndrats. Det fria skolvalet medfor ocksa att allt
fler barn gar i en skola en bit bort fran sin bostad. |
enlighet med Barnkonventionen ska kommuner ge
ett storre inflytande och deltagande i fragor som ror
trafik och skolor. Det betyder att barn och unga ska
engageras 1 frdgor som berdr dem. Det betyder
ocksé att alla beslut som ror barn och trafik ska
goras for barnens bésta.

32 Killa: Trafikanalys, Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014 — en analys av de nationella
resvaneundersokningarna (Rapport 2015:14, sidan 7).
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Trafikanter med funktionsnedsdttning

En allt mer aktiv grupp av personer med funktionsnedsittning har ritt till och krdver en god
tillgdnglighet for att kunna rora sig fritt 1 trafikmiljon. Vi talar hdr om personer med nagon form
av funktionsnedsittning exempelvis rullstolsburna och personer med syn- eller
horselnedséttning. For att undanréja hinder 1 trafikmiljon krdvs manga enkla atgirder sa som
ramper, ledstdnger och jaimn beldggning.

Det finns ett starkt onskemal att 1 storre omfattning dn idag separera gaende och cyklister samt
oskyddade trafikanter fran lastbilar. Framfor allt 6nskar trafikanter med funktionsnedséttning
ett kommunalt arbete med fem insatsomraden:

Okad sikerhet

Onskemal finns om sdkra gingvigar och gingstrak till attraktiva malpunkter exempelvis
Arenastaden och Viaxjosjon. Sékerheten pd gégator och vid cirkulationsplatser &r en viktig
fraga. Ett uttryckt onskemdl &r att tunga fordon inte borde fa trafikera centrumkérnan. Det
handlar framfor allt om att sdnka hastigheten pa biltrafiken sa att samspelet med de oskyddade
trafikanterna blir bittre, till exempel i cirkulationsplatser och vid vergangsstillen.

Det dr ocksa viktigt att skapa god sikt avseende vegetation och andra foremal sé att oskyddade
trafikanter 1 anslutning till 6vergéngsstillen inte skyms. Informationsskyltar pd gigator och
strax fore och intill cirkulationsplatser och dvergingsstillen bor minimeras. Aven reklamskyltar
med blétt ljus forvirrar synnedsatta personer.

Okad framkomlighet

Att skapa 6kad framkomlighet f6r personer med funktionsnedséttning handlar om att avlédgsna
l6sa foremal sa som skyltar, reklam mm. som hindrar framkomligheten. Likasa &r det ett stort
problem med fasta foremdl i gatumiljon exempelvis trottoarpratare, brunnslock, hoga
kantstenar och kullerstenar som inte dr i h6jd med gatan/trottoaren.

33 Fotgingarnas forening, FOT, genom trafikforskaren (professor Emeritus) Christer Hydén uppmirksammar
trafiksékerhetsvinsten med att sinka hastigheten strax fore cirkulationsplatser till 30 km/h. Kélla: Foreldsning,
Viixjoprojektet — forsok med 21 provisoriska rondeller i Vixjé. Arrangdr: Fotgédngarnas forening, FOT (Véxjo
2019-04-25).
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Okad tillgéinglighet

Att skapa okad tillgédnglighet for personer med funktionsnedsittning handlar om att skapa fler
och bittre (bredare) p-platser for rorelsehindrade, i synnerhet ndr det planeras for olika
evenemang. Synskadade personer behover ocksd fler centrala strak med tillgdngliga
overgéangsstillen med pollare och ett tickande ljud som hors, s att den synskadade kan orientera
sig 1 trafikmiljon. Det dr ocksé viktigt med en tillrdcklig tidsinstdllning for gront trafikljus vid
signalreglerade 6vergéngsstillen si att &ven personer med rullstol, rollator och permobil hinner
over gatan.

Andra atgiarder for att skapa en god tillgdnglighet for funktionsnedsatta personer &r fler
cykelparkeringar i anslutning till gdgatorna. Strategiska cykelparkeringar skapar en ordning och
reda avseende mobleringen i gaturummet, vilket gynnar personer med funktionsnedséttning.
Aven fler sittplatser och trevliga blomlidor dnskas utmed populira gingstrak for de personer
som har svart att gé lingre strickor. Likasd ar toalettfragan en viktig tillgdnglighetsfraga.

Forbittrad drift och underhall

Personer med funktionsnedséttning har ett behov av rena ytor. Det dr dédrfor angeldget att fa
bort drivor av snd pd kommunens trottoarer och gdngbanor under vintertid. Det &r dven viktigt
att uppméarksamma snovallar vid 6vergangsstdllen och busshéllplatser. Tyvérr ar det vanligt
med snddumpning pa p-platser for rérelsehindrade.

Fler kommunikationsinsatser

Viktiga insatser for personer med funktionsnedséttning handlar om trafiksékerhetsatgirder for
gaende riktat till de mindre titorterna och till de stadsdelar och bostadsomrdden som genomgér
storre trafikforandringar.

Det ar ett problem med cyklister som cyklar pa trottoarer och med bilforare som har horlurar
och som skriver meddelanden pa mobiltelefonen. Det upplevs dven som ett stort bekymmer
med oskyddade trafikanter som inte hor och uppmirksammar trafiken eller andra
medtrafikanter.

Det dr viktigt med informationskampanjer som riktar sig till allmdnheten 1 en helhet. Det ar
angelédget att skapa en bred och dmsesidig forstdelse och kommunikation f6r olika trafikanters
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forutséttningar och behov 1 trafiken. Exempelvis dr den vita kippen och den vit-réda kdppen
lika med den synskadades "Ogonkontakt sdkes”. Utbildnings- och informationsresurser nskas
sarskilt till ungdomar i sirskolan och till 6vriga ungdomar. Det finns ett intresse bland de ideella
foreningarna att komma ut till trafikskolor och informera.

Nya trafikanter i Vaxjo

En ny trafikantgrupp 1 Vixjo har en liten eller ingen erfarenhet av det svenska trafiksystemet.
Dessa nyanlidnda trafikanter kan sakna trafikerfarenheter eftersom de kommer frén storstdder
dir barn aldrig far gé ut sjdlva eller fran smé samhéllen pd landsbygden. En del saknar ett
risktdnkande utifrén tidigare erfarenheter av flykt och krig.

Riktade trafikinsatser behovs

Nyanldnda barn och unga och deras fordldrar som kommer nya till Sverige behover
trafikinformation for att kommunen ska kunna motverka att olyckor sker och skador uppstér.

Sprék- och kompetenscentrum &r en viktig kommunal verksamhet som fungerar som ett forsta
mote med Vixjo kommun®*. Manga familjer som kommer i kontakt med Sprak- och
kompetenscentrum bor i stadsdelen Araby. I Araby finns ett stort behov av ett samarbete kring
trafikfrdgan for att battre lyfta informationsinsatser som ror trafikregler, hastighet, nykterhet
och synlighet men ocksa vikten av att cykla sékert och att anvinda cykelhjdlm, bilbdlte och
bilbarnstol.

Trafik i skolan for en dkad likvirdighet

Endast hilften av de barn/ungdomar som kommer till kommunens verksamhet har fatt l4ra sig
cykla i sitt hemland®®. Det finns ett starkt 5nskemal om att kommunen ska arbeta forebyggande
med trafikinformation for barn och unga. Det finns ocksa ett Onskemal om att
trafikundervisning och information ska bli likvirdig mellan skolor 1 kommunen.

34 Nyanlinda familjer med barn erbjuds en introduktion som vinder sig till bdde barn/ungdomar och forildrar.
Efter fyra veckor borjar barnen i forberedelseklass. Direfter integreras de i en ordinarie klass. Kalla:
Mottagningscenter Landningsbana (2018). Nytt verksamhetsnamn: Sprak- och kompetenscentrum.

35 Andelen flickor i denna grupp som aldrig fatt ldra sig cykla &r hogre. Orsaken dr ofta ekonomi och en olika syn
pa flickor och pojkar. Kommunens verksamhet forsoker ldra barnen cykla i den omfattning de har mgjlighet, men
resurserna dr sma och verksamheten ar arstidsberoende. Kélla: Mottagningscenter Landningsbana (2018).
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Forbittrad drift och underhall

Drift- och underhallsfrdgan &r en viktig trafikfraga for manga likasd belysningsfragan, i
synnerhet bland boende i stadsdelen Araby. Under den mdrka arstiden dr det ménga skolbarn
som passerar Over hogtrafikerade vdgar: Morners vdg och Liedbergsgatan. Hostvdgens
strickning mellan Dalbo och Araby Park Arena ir en sérskilt problematisk stricka da det sker
en del buskdrning pa omrédet.

Fler dialog- och direktmoten

Inom ramen for ett storre arbete med att oppna trafikstrukturen 1 Araby och tillata biltrafik &r
det viktigt att engagera de manniskor som bor och dr verksamma i omradet for en bred acceptans
kring planerade atgérder.
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5 Synergier och malkonflikter

Detta kapitel 5 behandlar viktiga synergier och malkonflikter i arbetet med trafiksidkerhet och
trafikplanering.

Kopplat till trafiksédkerhet och trafikplanering finns en rad malkonflikter exempelvis mellan
trafiksdkerhet och framkomlighet och mellan trafiksidkerhet och trygghet. Mélkonflikter och
motstridiga intressen dr ocksé en del av vardagen bland trafikanterna, i synnerhet de oskyddade
trafikanterna som ofta far dela utrymmet pa gang- och cykelbanan.

Trafiksdkerhet och framkomlighet

Okad trafiksikerhet &r ett vanligt forekommande &nskemdl frdn trafikanter som onskar
trafiksdkerhetsatgirder exempelvis i form av ett nytt dvergdngsstille. Denna dtgérd bidrar
emellertid snarare till en 6kad framkomlighet &n trafiksdkerhet. Det stora problemet é&r
biltrafikanternas daliga hastighetsefterlevnad vid Overgangsstillen, vilket gor att
overgangsstillet inte kan rdknas som en trafiksdkerhetsatgérd.

I Vixjo anldggs overgangsstéllen framfor allt av framkomlighetsskél for att gdende ska kunna
korsa en trafikerad vig eller for att de gdende 1 hogre grad ska vélja en sdrskild plats for att
korsa en vigbana.

Det finns forskningsresultat som visar vilka atgdrder som far bist effekter. Trafikforskare ar
Overens; att fa ned biltrafikens hastighet till 30 km/h &r den allra viktigaste atgirden.
Forskningen pekar ocksa pa positiva effekter kring upphdjda 6vergangsstillen och riskerna med
overgangsstillen dver tva bilkorfalt®®,

36 Studien Fotgingares framkomlighet och séikerhet vid olika dtgéirder i samband med évergdngsstillen pévisar
att atgdrden upphdjda dvergangsstillen minskar olyckor pé overgéngsstillen med upp till minus 49 procent. For
de allvarliga olyckorna &r resultaten &n hogre. Om man daremot bara anlédgger ett dvergangsstélle pa en rakstricka
utan att géra ndgonting annat 4n mala och skylta 6kar atgdrden olycksrisken med plus 28 procent. Kélla: Lundberg,
Bjorn & Persson, Jessica (2002, sidan 5).
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Trafiksdkerhet och tillgdanglighet

Okad trafiksikerhet skapar inte alltid 6nskad tillgéinglighet, men nir dvergangsstillen har tagits
bort har dven tillgdngligheten minskat for de trafikantgrupper som behdver dem allra mest.
Dérfor ar det angeldget att endast planera for nya 6vergéngsstillen som &r strategiskt placerade.
En Fotgidngarplan med ett funktionsindelat géngvédgnit utgér ett viktigt underlag for
kommunens framtida planering for en 6kad géngtrafik.

Trafiksakerhet och trygghet

Vixjo kommun har kommit lngt i sitt trafiksdkerhetsarbete, men trots en kontinuerlig
utbyggnad for en Okad tillgdnglighet och sdkerhet pa ging- och cykelviagar hidnder det att
oskyddade trafikanter viljer egna vigar. Befintliga gang- och cykelvigar upplevs som otrygga
och trafikanten viljer vigar som inte dr anpassade for gang- och cykeltrafik.

Det ér tryggt i miljoer dar méanniskor trivs och vigar rora sig och vistas utan obehag. Trygghet
handlar darfor till stor del om drift och underhéll, stadsplanering och ett helhetstdnkande kring
hur olika miljéer upplevs och anvinds. En viktig planeringsidé ar att fa s& manga som mojligt
att vdlja samma ging- och cykelstrik istillet for att hitta egna otrygga “genvagar”.

En viktig frdga for trafiksdkerheten &r valet av planskilda I6sningar (tunnlar) eller I6sningar i
plan. I denna Trafiksdkerhetsplan foresprékas den senare 16sningen. Detta forutsétter ett aktivt
arbete for att sékra biltrafikens hastighet till 30 km/h vid konfliktpunkter. Nér tunnlar byggs ar
det viktigt att anpassa dels lutning, dels utformning sé att de anvénds av trafikanterna.

42



Exempel pd en trafiksdker men otrygg gang- och cykeltunnel under T eleborgsvigen.

Trafiksékerhet och (fri) sikt

Det finns en inneboende maélkonflikt mellan trafiksdkerhet och estetiska véirden. Frdgan om
trafiksdkerhet och fri sikt dr en viktig trafiksidkerhetsfraga som berdr manga kommuninvanare.
Kommunen har ett myndighetsansvar att arbeta med fragan genom ett tillsynsansvar i enlighet
med Plan och bygglagen’ (PBL).

Kommunen har ett ansvar och en ambition att virna om fri sikt, fri hdjd och utvidxande
vegetation, 1 synnerhet vid korsningspunkter. Fragan dr tvddelad; dels utgér den en stor
paverkan pa arbetsmiljon for den personal som arbetar med drift och underhall, dels utgoér den
en viktig vardagsfriga for kommunens invanare framfor allt 1 bostadsomrdden dér
trafiksdkerhetsfrdgan varderas hogt.

37 Killa: Regeringskansliet, Plan och bygglag (SFS nr: 2010:900).
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6 Insatsomraden och atgarder

Ett strategiskt arbete med trafiksékerhet kréver flertalet aktiva insatser med tillhoérande atgéirder.
Bilagans kapitel 2, 3 och 4 ligger till grund for de framtagna insatsomradena som presenteras i
detta kapitel 6. Se tabell 1.

Totalt har 6 insatsomraden pekats ut med en koppling till de nationella insatsomradena. Varje
insatsomrade presenteras med kommentarer och foreslagna atgérder.

Upplédgget foljer i sin helhet Malmomodellen. Véxjo inspireras ocksa av GIS-arbetet som
utvecklats i Stockholm och en ny arbetsmetodik i Lund. I texten beskrivs dessa goda exempel

som modellkommuner.

Tabell 1: Lokala insatsomrdden med en koppling till nationella insatsomraden och olyckstyp.

Arbeta for lagre hastigheter,
hastighetsefterlevnad och
acceptans.

Atgiirder nr 1-4.

Ett nationellt insatsomrdde
2 handlar om att skapa en
sakrare trafikmiljo genom
att sdkra
hastighetsefterlevnad pa
det kommunala végnitet.

Olyckor pa huvudvégnat.
Olyckor pé lokalvagnit.

Olycksstatistik indelat pa
samtliga olyckstyper och
skadegrader.

Skapa en sdkrare trafikmiljo
for gdng-, cykel- och
mopedtrafiken (GCM-
trafiken).

Atgiirder nr 5-8.

Ett nationellt insatsomrade
9 handlar om att skapa en
sakrare trafikmiljo genom
att sikra GCM-passager 1
tatort.

Olyckor pa ging- och
cykelvégnit.
Kollisionsolyckor mellan

motorfordon och
oskyddade trafikanter.

Olycksstatistik med fokus
pa kollisionsolyckor och
oskyddade trafikanter.

Forbéttra drift och underhall
av gang- och cykelbanor.

Ett nationellt insatsomrade
10 handlar om att forbéttra
drift och underhéll pa GC-
vagar 1 tétort.

Olyckor pa gang- och
cykelvignit.
Singelolyckor.

Olycksstatistik med fokus
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Atgirder nr 9-12.

pa singelolyckor och

oskyddade trafikanter.
Arbeta med - Samtliga olyckstyper.
beteendepéverkan. . o .
Ett t ligt
insatsomrade enlig Uppfolining sker i

Atgirder nr 13-17.

Malmomodellen.

samarbete med skolorna.

GIS-baserat arbete med
trafikmédtningar och
olycksstatistik.

Atgirder nr 18-20.

Ett insatsomréade enligt
Stockholmsmodellen.

Samtliga olyckstyper, men
med fokus pa olyckor med
omkomna och svart
skadade.

Olycksstatistik med fokus
pa skadegrader dod (D)
och svart skadad (Ss).

Kommunal strategi och
samverkan.

Atgirder nr 21-25.

Ett insatsomrade 1 en
strdvan att arbete i enlighet

med nationell indikator 11.

Ett insatsomrade enligt
Lundamodellen.

Samtliga olyckstyper.

Arbete sker med fokus pa
samverkan med externa
och interna aktorer.

Fortydligande text avseende insatsomraden och utpekade
atgdrder

Samverkan ar det viktigaste och mest avgorande i ett framgangsrikt arbete. Det dr angelédget att
det sker ett gemensamt och forebyggande arbete i enskilda forvaltningar och Over
forvaltningsgrianser inom kommunens egen verksamhet.

Det handlar ocksa om att 6ka delaktigheten och att stodja engagemang i arbetet med trafik och
trafiksdkerhetsfragor. Det dr foljaktligen viktigt for kommunen att samarbeta med andra
myndigheter och verksamheter och att stodja frivillighetsorganisationer.
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Kategorier A-C

Till varje insatsomrade har flertalet atgarder pekats ut. Médnga av dem kommer att kunna ge
stora effekter under planperioden 2020-2030. Detta innebédr inte att alla &tgdrder kan
genomforas pa en gang.

I tider da investeringsmedel uteblir kan kommunen vélja att satsa pa de atgarder som framfor
allt handlar om en ny arbetsmetodik med fordndrade och forbéttrade rutiner och arbetssitt samt
nddvindiga prioriteringar.

Atgirderna som foreslas i varje insatsomrade har delats in i tre kategorier A-C.

Kategori A

Atgirder med stor trafiksikerhetspotential som bor forverkligas och ge effekter under
planperioden 2020-2030.

Nagra atgédrder handlar om teknikutveckling och att samla resurser pa en och samma plats
exempelvis giller detta for det strategiska arbetet med trafikmétningar och olycksstatistik.

Kategori B

Atgirder som kommunen arbetar med i dagsléget och som bér fortsiitta att utvecklas.

Kategori C

Atgirder som kriver utredning samt beslut fore genomforande. Dessa atgirder kan drdja i tid
och det kan ta tid innan dess effekter kan foljas.
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INSATSOMRADE 1 Arbeta for léigre hastigheter,

hastighetsefterlevhad och acceptans

Ligre hastigheter Hastighetsefterlevnad Acceptans

Exempel pad en 30-portal vid Maria Nilsdotters vdg i Vixjo.

Enligt lokalt insatsomrade 1 dr det viktigaste for en forbattrad trafiksidkerhet 1 Vaxjé kommun
ett fortsatt arbete med sénkta hastighetsgranser (30 km/h) vid forskolor och skolor,
dldreboenden och vid verksamheter for funktionsnedsatta personer och ett aktivt informations-
och péverkansarbete for en béttre efterlevnad och acceptans av sénkta hastigheter (30-40-60
km/h).
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Det dr viktigt att arbeta forebyggande och skadepreventivt genom att uppmirksamma de
olycksdrabbade platser dar dodsfallen och de allvarligaste skadorna intréffar. I Vaxjo har nagra
av de mest uppmirksammade trafikolyckorna med dodlig wutgéng intraffat vid
korsningspunkter, i synnerhet vid cirkulationer och pa icke-signalreglerade dvergangsstéllen.
Detta innebdr att kommunen aktivt maste vidta dtgdrder exempelvis sédnka hastigheten pa
biltrafiken vid dessa platser.

Foljande atgédrder/utredningar foreslas 1 det kommunala skadepreventiva arbetet 1 enlighet med
Nollvisionen inom insatsomrade 1: Atgirder 1-4.

Atgiird 1: Teknisk handbok

Teknisk handbok. | Samtliga Fardigstdllandeav | 2 Olycksstatistik | C
olyckstyper. | handbok. Dérefter indelat pa
Uppmaérksamma uppdatering av samtliga
arbetet med en handbok. olyckstyper
Fotgédngarplan! och
skadegrader.

En Teknisk handbok ar pa vig att fardigstéllas. Darefter ar det viktigt att uppdatera handboken
varje 4r. FOlj senaste anvisningar och rekommendationer i TRAST, VGU, GCM-
HANDBOKEN och Trafikplan Vixj6 2030.

Det finns behov av ett tydligare regelverk for fri sikt, fri héjd och utvixande vegetation,
placering av mur/hiick/plank med flera. Aven riktlinjer gillande trafikplanering i anslutning till
nyplanerade skolor och forskolor vore onskvért. Ménga av dagens trafikfragor som beror
planerings- och bygglovsirenden &r bullerrelaterade.

48



Atg&rd 2: Kartlaggning och atgérd av olycksplatser med skadegraden
dad (D)

Kartldggning. Samtliga Antal platser som | 2 Antal B
olyckstyper. | pekats ut och olyckor med
Denna étgérd hor atgirdas inom personskada,
ihop med mojlig ramen for skadegraden
utveckling av GIS- kartldggningen. dod (D).

teknik och “Hot
spots”, se atgérd
18.

Identifiera platser dir det under det gdngna aret, men ocksa over tid, skett allvarliga konflikter
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter och/eller singelolyckor med dodlig utgang i ett
nédra samarbete med Trafikverket.

Utifran Trafikverkets revision vidtas nodvindiga dtgarder. Genomfor 1 anslutning till teknisk
undersokning direkta och riktade dtgérder som kan minimera risken att olyckan sker igen. Valda
atgirder kan vara enkla eller mer omfattande. Dokumentation och utvérdering sker av
atgédrderna.

Atg&rd 3: Oversyn av cirkulationsplatser

Oversyn av Kollisionsolyckor | Antal ombyggda Antal olyckor med
korsningar, med ett cirkulationsplatser. personskada i
sarskilt fokus pa Antal anslutning till
cirkulationsplatser. cirkulationsplatser cirkulationsplatser.
med ny och lagre
hastighet.

Det finns flertalet olika fysiska 16sningar som metod for att sédnka hastigheten. Den mest
effektiva metoden for att minska hastigheterna i korsningar dr cirkulationsplatsen. En del
cirkulationer &r tyvérr olycksdrabbade, har utsatts for visst slitage och sdttningar. En
kontinuerlig dversyn ér darfor nddviandig.
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Alltfor ménga cirkulationer har 6verdimensionerats och medfor inte den hastighetsreducering
som dr Onskviard. En skyltad hastighetssinkning kan krivas for att sdkerhetsstilla
cirkulationsplatsens funktion. Lag hastighet, foretradesvis 30 km/h &r en hastighet som enligt
forskning skapar ett bra samspel mellan motorfordonsforare och oskyddade trafikanter.

Med anledning av hastighetsdversynen blev hastigheten vid flertalet cirkulationer skyltad i en
hogre hastighet in i cirkulationen. Det dr angeldget att dessa cirkulationer dtgéirdas.

Atgérd 4: Uppfdljning av trafiksdikerhetsatgarder (TS-atgérder)

GIS-teknik och
”Hot spots”, se

av farthinder,
blomlador mm.

Uppf6ljning av Samtliga Antal 2 Olycksstatistik | B

TS-atgérder. olyckstyper. | uppfoljningar t.ex. vid respektive
genom platsbesok, plats.

Denna atgérd hor olycksstatistik och

ihop med mojlig trafikmétningar

utveckling av samt inventeringar

atgérd 18.

Folj upp trafiksdkerhetsinsatser och uppsatta mal genom en kontinuerlig uppdatering av
bestéllning, system och rutiner. Detta arbete med uppfoljning &r mojligt genom ny GIS-teknik
liknande den som finns utvecklad for blomlador?®.

Det handlar om att arbeta med gestaltning, att paverka trafikanternas upplevelse av trafikmiljon
genom den estetiska upplevelsen i1 hela rummet. Utformning av trafikrummet med cirkulationer,
trdd, mobler, belysning och beldggning i stadsrummet paverkar hastigheten.

38 Avtal om blomlador forutsitter att alla avtalsigare foljer de regler och riktlinjer som finns for skotseln och
placeringen av bloml&dan. Risken &r annars att atgarden blir kontraproduktiv och bidragande till en 6kad osékerhet
for trafikanterna. En kontinuerlig dversyn ér dérfor nodvéndig. Idag finns och anvinds GIS-teknik genom en app
med en direktkoppling till digitalt kartmaterial. Denna teknik kan ocksd anvdndas for bestillningar av
trafiksdkerhetsatgérder.
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INSATSOMRADE 2 Skapa en sakrare trafikmiljo for GCM-

trafiken

Gangtrafiken Cykeltrafiken Mopedtrafiken Ridtrafiken

Enligt lokalt insatsomrade 2 kan kommunen skapa mojligheter for fler att vélja alternativa
fardsatt till bilen genom en god planering. Det handlar om att bygga en trygg och sédker
(anpassad) trafikmiljo for gdng-, cykel- och mopedtrafiken (GCM-trafiken) bade i nyplanerade
och befintliga omraden.

Foljande atgéarder/utredningar foreslas 1 det kommunala skadepreventiva arbetet 1 enlighet med
Nollvisionen inom insatsomrade 2: Atgirder 5-8.
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Atg&rd 5: Uppfoljning av géng-, cykel- och mopedlésningar (GCM-
I&sningar)

I takt med utbyggnaden av nya cykeloverfarter dr det angeldget att f6lja upp placeringen och
det befintliga skicket pa dels 6vergéngsstillen, dels cykeldverfarter. Det dr ocksa viktigt att
folja den faktiska hastigheten pad motorfordonstrafiken vid dessa trafiklsningar.

Uppfdljning av Kollisionsolyckor | Antal 9 Olycksstatistik A

GCM-16sningar. med oskyddade overgangsstillen, med fokus pa
trafikanter. cykelpassager kollisionsolyckor

Placering, skyltning, och och oskyddade

malning och cykeloverfarter trafikanter.

belysning. som kraver

Mitning av faktiska atgard.

hastigheter.

Vixj6 kommun har inlett ett langsiktigt arbete med att bygga om korsningar dér biltrafiken
moter cykeltrafiken. Cykeloverfarter infors primért pa det prioriterade huvudcykelviagnatet
sedan 2018 vid viktiga korsningspunkter som pekas ut i olycksstatistiken. I forsta hand har
cykeloverfarter byggts ut laings med Storgatan inom ramen for ett Stadsmiljoavtal. I ett andra
steg foljer en utbyggnad av cykeldverfarter 1 korsningspunkter lings med Mdorners vag.

Cykeloverfarter synliggér cykeltrafiken och dr samtidigt hastighetsreducerande for
motorfordonstrafiken. De riktlinjer/utformningsprinciper som finns dr framtagna av SKL och
Svenska Cykelstider®®. Dessa principer giller for cykeldverfart pa striicka. I Vixjo kommer det
daven att bli aktuellt med cykeloverfarter vid korsningspunkter. I dessa fall maéste varje
kommun/stad avgora hur utformningen ska se ut. Vaxjo hamtar erfarenheter fran Gévle, som
arbetat med cykeldverfarter sedan nya regler om cykeldverfarter kom 2014.

391 Vixjo foljs SKL:s riktlinjer for cykeldverfarter som tagits fram tillsammans med Svenska Cykelstider. Det
finns ocksé en ny rapport fran Trafikverket: Sdkra tillgingliga cykeloverfarter (2017:213) som Vixjo lutar sig
mot. I rapporten hianvisar Trafikverket till den d6kade sékerheten for cyklister. Enligt rapporten dkar biltrafikens
vijningsfrekvens gentemot cykeltrafiken pa en cykeloverfart.

52



Aven fortsittningsvis bor olycksstatistiken peka pa nya och angeligna insatsomraden for
cykeltrafiken. I takt med ett utokat dialogarbete ar det ocksa angeldget att folja upp och — da
det dr mojligt — tillmotesgd dnskemal fran kommunens invénare.

Atgiird 6: Synliggorande av oskyddade trafikanter

Synliggorande av Kollisionsolyckor | Antal 9 Olycksstatistik
oskyddade med oskyddade genomforda med fokus pa
trafikanter: trafikanter. atgérder. kollisionsolyckor
— cykelboxar i mellan oskyddade
korsningar. trafikanter och

— andra tekniska tunga fordon.
16sningar.

En viktig dtgird blir att synliggora oskyddade cyklister i korsningspunkter med svéngande
tunga fordon*’. Den lokala olycksstatistiken i Vixjo uppmirksammar oss pi att flera olyckor
med dodlig utgdng sker mellan fordon (personbil, lastbilar) och oskyddade trafikanter. Det &r
ett problem att forare som ska svinga inte uppméirksammar oskyddade trafikanter i
korsningspunkter exempelvis vid cirkulationer.

Atg&rd 7: Styrdokument fér géng-, cykel- och mopedtrafiken (GCM-
trafiken)

Styrdokument for Samtliga Inga indikatorer | 9 Olycksstatistik C

GCM-trafiken. olyckstypermed | dr framtagna med fokus pa
oskyddade annu. oskyddade

Fotgangarplan trafikanter. trafikanter.

Cykelvigplan

Moped- och

ridstrategi.

Belysningsplan med

40 Gatukontoret i Malmé stad uppmirksammar ocksa detta problem med tunga transporter och oskyddade
trafikanter, foretrddesvis cyklister. Gatukontoret hanvisar till en rapport av Trafikverket, Hégersvingande tunga
fordon och oskyddade trafikanter i korsningar (2011:066) av Louise Gustafsson, Sweco Infrastructure.
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platsprioritering.

For att skapa goda forutsattningar for en 6kad gang- och cykeltrafik dr det angeldget att bygga
ut det befintliga gdng- och cykelvignitet. Det handlar om att skapa en god och jamn kvalitet pa
gang- och cykelvignitet och skapa en god tillgénglighet till Vaxjos mindre och storre titorter
och mellan olika stadsdelar och malpunkter 1 Vixjo, i synnerhet ldings med det tvirgdende nitet
dar standarden inte dr lika hog som 6vriga huvudcykelvégnitet.

Det dr vidare angelédget att se 6ver de dokument som finns for gang- och cykeltrafiken och att
halla dessa uppdaterade. Fotgidngare har behov som skiljer sig fran cyklisternas och
mopedisternas.

Vid varje ombyggnad for GCM-trafiken bor hdnsyn tas till belysningsfrdgan. Belysningsfragan
ar en viktig gestaltningsatgird som skapar trygghet. Belysning skapar ocksa synlighet och
sdkerhet. Belysning dr vidare ett sitt att prioritera vissa strdk med forstiarkt belysning och
nedprioritera andra. I detta sammanhang finns ett behov av en belysningsplan for att 1 forsta
hand skapa forstérkt belysning vid cykeldverfarter och 6vergangsstéllen.

Atg&rd 8: Digital reseplanerare

Digital reseplanerare. | Samtliga Digital 9 Antal unika A
olyckstyper. reseplanerare. anvéndare.

Se viktiga malpunkter Felanmélan.

i en kommande

Fotgéngarplan och

uppdaterad

Cykelvigplan.

En digital reseplanerare i mobilen dppnar upp mojligheten for att kommunicera direkt med
invénaren och besokaren. I den digitala reseplaneraren finns information om mdjliga vigval,
avstand och tidsuppskattning. Det kan ocksd finnas fakta om nérliggande fritids- och
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kulturevenemang, forslag pa intressanta besoksmal och viktig information om gravningsarbete
och avstidngningar/omledningar.

INSATSOMRADE 3 Férbéttra drift och underhéll av géng- och

cykelbanor

Gangvigar och trottoarer Cykelvigar Gator och vagar

Enligt insatsomrdde 3 har Véxjo kommun i detta avseende en intention att forstirka och
utveckla drift och underhallsarbetet i Vixjo. Malet blir att forebygga fotgdngar- och
cykelolyckor med frimjande dtgdrder med en skadepreventiv ansats.

Vixj6 kommun har linge haft goda ambitioner avseende drift och underhall pa kommunala
gang- och cykelvigar. Det finns en prioritering for vintervdgunderhéll och vissa utpekade
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strackor har tidvis varit féremal for olika projekt med sopsaltning. Drift- och underhéllsfragan
hamnar emellertid allt for ofta i skymundan nér stora investeringar genomfors.

Det ar viktigt att drift och underhall fungerar aret runt for en funktionell gatumiljo. I ett fortsatt
arbete med en Fotgidngarplan dr det angeldget att uppmirksamma de flertalet drift- och
underhallsatgirder som kan skapa en hogre sdkerhet och trygghet for gangtrafiken och
cykeltrafiken, till exempel dr viagmalning viktigt for trafikanternas beteende.

Foljande atgédrder/utredningar foreslas 1 det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomrade 3: Atgirder 9—12.

Atg&rd 9: Underhallsplan - I6pande drift och underhall

Underhéllsplan med | Singelolyckor— | Framtagen 10 Antal C
fokus pé det 16pande | fotgdngare underhallsplan for singelolyckor
arbetet med drift och | cyklister GCM-trafiken. (GCM-trafiken).
underhall. mopedister

Vintervigunderhdll
Ta hénsyn till Sopsaltning
mopedtrafikens och Sandsopning
ridtrafikens behov! Lovbldsning

Malning

Skyltning

Vigvisning

Rutiner for

felanmdilan.

Drift och underhall sker dagligen for en okad trafiksdkerhet, trygghet och tillgédnglighet.
Kommunen bor se dver det arbete som sker och skapa en underhillsplan for det 16pande
underhallet av kommunala gang- och cykelvédgar. Underhéllsplanen styr sedan det dagliga
arbetet med drift och underhdll pa gator, vigar och torg, gdng- och cykelvigar, inklusive
overgangsstillen, cykelpassager och cykeloverfarter.
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Ansvarsfragan for underhall av trottoarer dr en annan viktig driftsfrdga som inte far glommas
bort. Det dr ocksé viktigt med en tydlig och klar information om vad som géller for enskilda
fastighetsdgare. Mélet ar att uppmérksamma det stora antal singelolyckor som sker bland gang-
och cykeltrafikanter pd grund av bristande drift och underhadll och att minska antalet
inrapporterade géng- och cykelolyckor.

En prioriterad insats bor vara malning av Overgdngsstillen och andra markeringar
(géngsymboler, cykelsymboler och véjningslinjer) med fokus pa centrumomradet dir det ror
sig manga oskyddade trafikanter samt vid dldreboenden, verksamheter for funktionsnedsatta
personer samt skolor och forskolor. Den utdkade satsningen pa kollektivtrafiken foranleder
aven att forbattringsmalning av busskorfalt prioriteras.

Atgiird 10: Underhallsplan - vagbelaggning

Underhallsplan for Singelolyckor — Framtagen 10 Antal olyckorpéd | B
med fotgdngare underhallsplan grund av
fokus pa cyklister for GCM- végbeldggning
vigbeldggning. mopedister trafiken. (GCM-trafiken).
Ta hénsyn till Se tidigare och
mopedtrafikens och kommande
ridtrafikens behov! validering och
komfortmdtning
av Ramboll.

For att skapa goda forutsdttningar for en okad ging- och cykeltrafik dr det angeldget att
upprétthélla en god och jimn kvalitet pa viagbeldggningen. For att kunna rikta insatser till rétt
platser ar det angeldget att kontinuerligt se Gver standarden pa det befintliga gang- och
cykelvégnitet utifran dels ett fotgdngarperspektiv, dels ett cykelperspektiv. Det handlar ocksé
om att planera for moped- och ridtrafiken.
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Atg&rd 11: Underhadlisstrategi for géng-, cykel- och mopedtunnlar (GCM-

tunnlar)

Underhéllsstrategi for | Singelolyckor — Framtagen 10 - B
GCM-tunnlar med fotgdngare underhéllsstrategi
fokus pa trygghet och | cyklister for GCM-tunnlar.
sdkerhet for mopedister
oskyddade
trafikanter.

Klotter och
skadegorelse.
Investering i
klotterskydd, malning
och belysning (vid
behov).

Ett langsiktigt arbete for en 6kad trygghet och sdkerhet genom drift och underhall i tunnlar
startade 2005 och var frdn borjan inspirerat av Lunds cykelfokuserade arbete. Inledningsvis
valde kommunen att arbeta med tunnlar som 1&g placerade lings med de mest trafikerande
cykelstraken i Vixjo*!.

Det &r angelédget att inte avbryta arbetet med tunnlar. Risken 4r annars att alla reinvesteringar
maste goras om pa nytt. I takt med att samtliga tunnlar i Viaxjo stad finns med i
underhallsprogrammet bor arbetet utvecklas till tdtorterna. En formulerad strategi och ett
samarbete med Trafikverket, som dr huvudman for flera strategiska broar 1 Véxjo, dr onskvért.

4l Varje ar viljs ett antal tunnlar ut och far en uppfrischning. Tunnlarna klottersaneras, klotterskyddas, malas
(delvis) samt far ny belysning dir det finns behov. Dérefter 1dggs tunnlarna in i kommunens underhallsprogram
for kontroll och efterfoljande atgérd. Kélla: Vaxjo kommun.
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Atgérd 12: Cykel-app kopplad till en skyltbil

Cykel-app kopplad Singelolyckor — Antal atgirdade | 10 Antal unika A
till en skyltbil. fotgdngare felanmélningar. anvéndare.

cyklister
Detta ér en mopedister

kommunikations-app
for information och
felanmélan dvs en
mobil-app kopplad
till ny GIS-teknik.

Denna atgérd kan
kopplas ihop med
atgérd 8 Digital
reseplanerare.

Drift och underhdll &r ett viktigt arbetsomrdde att uppmirksamma i1 det forebyggande
trafiksdkerhetsarbetet och i takt med stadens utveckling och tillvéxt. Det betyder i praktiken att
fler personer och maskiner behdvs nér staden vixer. Exempelvis har Véxj6 kommun endast en
skyltpatrull. Om kommunen hade tvé skulle en skyltpatrull kunna kora pé riktade uppdrag
(felanmélan) och en andra skyltpatrull skulle kunna ta hand om det fortlopande underhéllet.

Varje atgird dr av storsta betydelse for gang- och cykeltrafiken. Vid varje enskild étgird i
trafikmiljon dr det viktigt med en &terkoppling frdn entreprendren direkt till bestéllaren,
foretradesvis 1 form av en digital bild som ldggs in 1 en mobil-app kopplad till en GIS-karta.
Denna étgérd skapar dven mojligheter for en tvaviags-kommunikation mellan invanare och
kommun.
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INSATSOMRADE 4 Arbeta med beteendepaverkan

Oskyddade trafikanter Skyddade trafikanter Yrkestrafiken

Vixjo har sedan 2001 en egen trafiksiikerhetskampanj som heter Ogonkontakt sékes i trafiken.
Vixjo kommun erh6ll 2015 ars Guldtriangel av NTF med foljande motivering:

Vixjé vagar se trafikanten som en aktiv, motiverad och medveten del i
trafiksystemet. Ambitionen att skapa insikt och férstdelse genom dialog med
mdnniskor i bostadsomrdden fér att féréndra attityder och beteenden ér mycket
aktuell och intressant. Effekterna ér vdl genomtdnka och strévar mot att férbdttra
barn och ungas sidkerhet som trafikanter, 6ka séikerheten fér oskyddade
trafikanter sG som cyklister och gdende samt frédmja dldres
séikerhet, hélsa och mobilitet.

Avgdérande har varit projektets inriktning pa dialog och vikten av att se varandra
genom égonkontakt, vilket har potential att pdverka hur mdnniskor interagerar
med varandra bdde i och utanfér trafiken. Detta lyfter trafikséikerhetskampanjen
och fdr effekter dven pd moderna begrepp sG som
trygghet, mobilitet och livskvalité i staden. (NTF 2015)

61



Enligt insatsomrade 4 dr Vixjo kommuns ambition att fortsitta driva denna kampanj inom
ramen for den ordinarie verksamheten.

Acceptansen och forstielsen for trafiksékerhetsfragorna forsvinner nir olyckorna blir farre. Nu
har olyckorna 6kat ater igen och det gar inte heller att bortse frén att trafikfrdgan ar ett globalt
problem. Kommunen méste darfor fortsétta sitt aktiva arbete med de mjuka trafikfrdgorna och
skapa en fortsatt acceptans, forstaelse och 6kad hdnsyn bland allménheten. Sarskilt i en tid da
allt fler viktiga verksamheter ligger ner*?.

Foljande atgéarder/utredningar foreslés 1 det kommunala skadepreventiva arbetet 1 enlighet med
Nollvisionen inom insatsomrade 4: Atgirder 13—17.

Atg&rd 13: Trafiksdkerhetskampanj 6gonkontakt sokes i trafiken

Ogonkontakt Samtliga Antal aktiviteter med - Antal genomforda B
sokes i trafiken. | olyckstyper. trafiksédkerhetskampanjen. informationsprojekt.

Kampanjen ar
en integrerad
del av den
ordinarie
verksamheten.

Trafiksikerhetskampanjen Ogonkontakt sékes i trafiken ser pa trafikanten som en aktiv och
tdnkande individ. Huvudbudskapet r positivt och olika (forstirkande) slogans bekréftar ett bra
trafikbeteende, utan pekpinnar och med glimten i 6gat. Detta sétt att arbeta och uppméarksamma
ratt beteende dr forenligt med den senaste trafikforskningen.

42 NTF Sydost lade ner sin mingériga verksamhet i Vixjo oktober 2015. Aret fore arbetade NTF Sydost med en
omfattande och uppmirksammad dérrknackningskampanj i bostadsomraden péa uppdrag av Vaxjo kommun. Under
aret 2015 fram till oktober ménad arbetade kommunen och NTF dven med fem skolkampanjer. Idag samarbetar
Vixjo kommun med NTF Jonkoping. Kélla: Vaxjo kommun (2019).
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Atg&rd 14: Informationskampanj Cykeloverfarter

Cykeloverfarter. Olyckor med Antal aktiviteter | - - B
cyklister med
inblandade. cykelkampanjen.

En informationskampanj riktad mot bilister och cyklister bor medfolja den fortsatta
utbyggnaden av cykeldverfarter. Huvudbudskapet &r trafikregler vid cykeldverfarter och vett
och etikett. Samverkan bor ske med Polisen, Ambulansverksamheten 1 Véxjo och Virends
Réaddningstjanst genom kommunpolisen.

Atg&rd 15: Trafikkampanjer pa skolor och férskolor

Trafikkampanjer pa Samtliga Antal aktiviteter. | - Antal B
skolor och forskolor. olyckstyper. medverkande

skolor och
Denna étgérd ar en forskolor i
forutsittning for trafikkampanjer.
arbetet med atgérd 22
Superbra skolvégar.

Samarbetet inom kommunen bor utvecklas ytterligare med fokus pa en stodjande
trafikundervisning for barn och elever i forskoleklass, arskurs 1-9, gymnasieelever samt nya
trafikanter 1 Véxjo.

Att fortsatt utbilda och informera sivil barn, elever, vardnadshavare och personal i en
samverkan mellan tekniska forvaltningen och utbildningsforvaltningen, liknande det som pagér
idag, dr mycket viktigt. I det strategiska arbetet som foreslds enligt Lundamodellens
arbetsmetodik ingér ett aktivt arbete med information och beteenden. Lis mer om atgérd 22
Superbra skolvigar pa sidan 71-72.
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Inom ramen for en ny arbetsmetodik som lyfts fram i1 denna Trafiksédkerhetsplan ar det angelédget
att uppmirksamma viktiga ideella foreningar exempelvis NTF Jonkoping som dr den nérmsta
NTF organisationen i Smalandsregionen. NTF JonkOping arbetar aktivt for en okad
trafiksdkerhet i kommunerna bland annat genom Okade krav pa trafiksdkerhet gillande
upphandlad skolskjuts.

Atgérd 16: Trafikfaddrar

Trafikfaddrar och Samtliga Framtagen plan | - Antal B

aktiviteter som olyckstyper. for utbildning av trafikfaddrar pa

engagerar barn och trafikfaddrar och skolor och

elever. olika forskolor.
trafikaktiviteter.

Det finns stora mojligheter med att malinriktat koppla skolans aktiva rastfaddrar nérmare
trafikfrdgan genom att utbilda dem till trafikfaddrar. P4 s& vis kan de stotta ldrarna i olika
aktiviteter som genomfOrs pd skolan exempelvis en trafiktemadag eller trafikvecka.

Under 2019 har NTF Jonkoping genomfort ett pilotprojekt med fokus att utbilda rastfaddrar till
trafikfaddrar pa fyra kommunala grundskolor i Vixjo stad och titort. Aven aktiviteter riktade
direkt mot elever har dgt rum med positivt resultat.

Atg&rd 17: Trafikmaterial till grundskolor

Kommunalt Samtliga Framtaget - Antal B
trafikmaterial som olyckstyper. material for verksamheter
delas ut kostnadsfritt skolan. som efterfragar
till kommunens material och
grundskolor enligt Fakta andra resurser.
Malmoémodellen Material
”Trafiksékra skolan”. Aktiviteter

Erbjudanden
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I en likvardig skola ska alla barn och unga ha ritt till trafikundervisning. For att underlétta for
enskilda skolor och ldrare bor det finnas ett enhetligt trafikmaterial som alla grundskolor inom
kommunen kan anvinda kostnadsfritt.

Malmo stad har sedan manga ér ett koncept som heter "Trafiksékra skolan”. Inom ramen for
denna verksamhet arbetar trafikplanerare och pedagoger tillsammans for att utveckla ett
material som kan anvéndas i forskolan och skolan (forskoleklass och arskurs 1-9).

INSATSOMRADE 5 GIS-baserat arbete med trafikmatningar och
olycksstatistik

Data Mitutrustning GIS-teknik
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Detta insatsomride 5 dr inspirerat av Stockholm stad och deras proaktiva arbete med “Hot
spots”. Stockholm stad arbetar strategiskt och malmedvetet med GIS-teknik och olycksstatistik.
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Ett kommunalt trafiksédkerhetsarbete med trafikrdkning 1 Véxjo pdgar redan idag, men bor
utvecklas, foretradesvis med en koppling till ny GIS-teknik. Detta forutsitter att kommunen
standigt uppdaterar sin befintliga métutrustning och att de mitpunkter som viljs ut kan ge den
information den &r avsedd att ge.

Hénsyn till specifika och utvalda platser for planerade mindre och stérre ombyggnader och
atgédrder skulle kunna innebéra ett proaktivt arbete med trafiksdkerhet. En forutséttning for detta
ar ett ink0p av ny métutrustning. Trafikméitningar sker idag av biltrafiken och cykeltrafiken. I
Vixjo finns idag totalt 920 trafikmitningspunkter for biltrafiken. For trafikmétning finns
foljande utrustning: 10 slangmadtare, 6 lasermatare och 2 digitala skyltar Din fart &r.

Foljande atgéarder/utredningar foreslés i det kommunala skadepreventiva arbetet 1 enlighet med
Nollvisionen inom insatsomrade 5: Atgérder 18-20.

Atg&rd 18: Utveckling av GIS-teknik och kartldggning genom ”Hot spots”

Kartldggning och Samtliga Antal projekt Olycksstatistik | A
uppdatering av olyckstyper. | ”Hot spots”. med fokus pa
insatsomréaden sk. skadegrader
”Hot spots” genom dod (D) och
ny GIS-teknik. svart skadad

(Ss).

Inom ramen for ett GIS-baserat arbete med systematiska trafikméitningar och olycksstatistik
fran STRADA ir det mojligt att mer strategiskt anvidnda det samlade materialet for att vélja ut
viktiga platser for informationsinsatser och fysiska dtgérder.

“Hot spots” betyder att strategiska platser véljs ut for trafiksékerhetsatgarder med hjélp av en
oversyn av olycksstatistik med en bestdmd radie pa cirka 300 meter kring den aktuella platsen.
Om det skett olyckor av samma typ letar man efter samband pé platsen. Det kan vara sa att
trottoarkanten ar for hog, att det ligger smagatsten eller spar pa géang- och cykelvidgar som kan
atgirdas. Forst efter inventeringen genomfors atgérder. Samtliga trafiksékerhetsatgirder f0ljs
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sedan upp med en genomgang av olycksstatistik och hastighetsmétningar. Detta material ligger
sedan till grund for en slutlig utvirdering®.

Det handlar att om att béttre samla datamaterial i form av aktuell hastighetsreglering,
olycksstatistik, trafikmatningar (bil-, cykel-, fotgdngartrafik), anmélda problempunkter och
enkla fysiska trafiksdkerhetsatgidrder (farthinder, timglashallplatser, avsmalningar) och att
kunna &ppna dessa data pa olika typer av vignit som definieras i Trafikplan Vixjd 2030%.

Atg&rd 19: Strategi/Plan for matningar

Strategi/Plan for Samtliga Framtagenplan | - Resultat fran C
métningar olyckstyper. for méatningar. trafikmétningar.
Forutsattning: Fotgdngartrafik
métutrustning. Cykeltrafik

Mopedtrafik

Biltrafik

Det finns behov och mdgjligheter att skapa en ny planering for métningar. Langsiktiga och
strategiska trafikmétningar skapar en grund till fakta som kan anvéndas vid planering, men &dven
som stod vid inringande samtal och olika trafikirenden. Kommunen fér en stérre handlingskraft
genom att tidigt uppmérksamma nér problem uppstar och om kommunen ska agera.

Utveckling av statistik och méatutrustning for en bittre uppfoljning

Om nya fordndringar 1 hastighet infors nationellt dr det viktigt att ha en god statistik for
kommunens 30-omraden och 40 km/h strickor. Kommunen bor kunna maéta hastigheten i alla
stadsdelar och Viéxjos tétorter for att strategiskt kunna f6lja hastighetsefterlevnaden och trender

4 Inom ramen for arbetet med “Hot-spots”, genomfdrs dven en avslutande utvdrdering efter varje fysisk
trafiksdkerhetsinvestering. Fragor som stills: Visar ombyggnaden ldgre hastighet? Har vdjningsbeteendet blivit
béttre? Man tittar pa "hogrisk-platser” till exempel gator med dubbla korfélt samt obevakade Gvergangsstillen.
Sarskilt farliga dr platser dér fotgéngarna har en lang exponeringstid. Kélla: Resultatkonferens om trafiksdkerhet
2018. Arrangér: Trafikverket (Stockholm 2018-04-25).

41 Trafikplan Viixjé 2030 har det skett en funktionsindelning av vignétet i Vixjo kommun: Regionala huvudgator,
ovriga huvudgator, uppsamlingsgator och lokalgator. Kélla: Sweco Society AB (2018-08-28, sidan 50).
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pa liangre sikt. Viktiga parametrar &r: antal fordon, andel tung trafik, hastigheter och tider (for
extremhastigheter).

Tyvérr har endast sporadiska métningar pa gator med 30 km/h gjorts sedan 2011-2012. Det &r
darfor angelédget att vélja ut strategiska métplatser 1 staden och i mindre och storre tédtorter for
att kunna folja hastighetsefterlevnad och trender péd langre sikt, men ocksa for att tidigt
uppmirksamma platser och strickor med dalig hastighetsefterlevnad. Aven vigar och gator i
industri- och handelsomraden med hastighetsbegransningen 30 km/h och 40 km/h &r viktiga att
mita dd kommunen uppmuntrar sina invanare till arbetspendling med cykel.

Fler mobila och digitala skyltar Din fart ér skulle kunna placeras ut efter en turlista for skolor
och forskolor respektive bostadsomriaden aret runt som en padminnelse om vikten av att halla
ratt hastighet.

Atgiird 20: Okad tillsyn p& det kommunala véignétet

Samrad — i en strévan att Samtliga Moéten med - 1 genomfort B
samarbeta i det olyckstyper. fokus pa mote/ar.
forebyggande och erfarenhetsutbyte
skadepreventiva arbetet. och

olycksstatistik.
Representanter frdn:

Vixjo kommun
Polismyndigheten i
Kronobergs lin
Ambulansverksamheten i
Kronobergs lin

Virends Rdddningstjcinst

Det viktiga tillsynsansvaret ligger hos Polisen genom utdkad hastighetsévervakning och
nykterhetskontroll. En 6kad synlighet ar sérskilt viktig i trafiken kring storhelger exempelvis
nyar, pask och midsommar. Det dr ocksé angeldget att Polisen dr synlig vid skolor och forskolor
1 anslutning till skolstarten.
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INSATSOMRADE 6 Kommunal strategi och samverkan

Kommunen | Trafikverket Polisen Ideella Forskning
som en av Regionen | Ambulansverksamheten | foreningar | Universitet
flera aktorer Réddningstjéinsten Hogskolor

Kommunen som arbetsgivare, som utforare av service och tjinster
och som bestiillare av service och tjéinster.

Enligt insatsomrade 6 dr samarbete och samforstdnd det viktigaste och mest avgorande i arbetet.

Vixj6 kommun har, genom tekniska ndmnden, ett huvudansvar for det kommunala végnétet.
Det innebir inte att kommunen kan arbeta for trafiksikerhet pa egen hand. Det &r angeliget
med ett kommunalt ansvar och uttryckta ambitioner for trafiksékerhetsfragorna. Tydliggor
déarfor kommunens ansvar och uttryckta ambitioner ndr det géller att oka trafiksédkerheten for
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kommunens medborgare och besokare. Skapa en samsyn pa trafiksdkerhetsarbetet i samarbete
med Trafikverket, Polisen, Ambulansverksamheten 1 Vidxjo och Virends Rdddningstjanst.

Kommunen bor arbeta mer med att integrera trafiksdkerhetsfragor i sin egen verksambhet.
Kommunen bor ocksa fortydliga de krav som finns pa kommunanstélldas och fortroendevaldas
forarbeteende for att béttre fradmja trafiksdkerheten. Trafiksékerhet handlar om ett gemensamt
ansvar och arbete over forvaltningsgranser. Arbetet med trafik och trafiksdkerhet blir aldrig
fardigt eller fullstdndigt. Alla problem kan inte heller byggas bort med fysiska hinder. Ofta ir
det istéllet beteenden och attityder som maste fordndras. Darfor maste 4ven kommunens egna
invanda rutiner och regler ses over®>.

Ett behov finns av kommundvergripande riktlinjer. Det dr angeldget att kommunen klargor
vilka rutiner och arbetssitt som finns och som krdvs for att Barnkonventionen ska
implementeras i kommunorganisationen i1 enlighet med lagens intentioner.

Foljande atgérder/utredningar foreslés 1 det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomréde 6: Atgérder 21-25.

Atg&rd 21: Trafiksakerhetsaktorer i samverkan

Polismyndigheten i
Kronobergs lin
Ambulansverksamheten i
Kronobergs lin

Virends Raddningstjcnst

viltolyckor.

Strategi/samverkan. Samtliga Erfarenhetsutbyte | - - B
olyckstyper. Olycksstatistik Arbete sker

Representanter fran: Gemensamma med fokus pa

Vixjé kommun Eventuellt dven projekt. samverkan med

externa aktorer.

4 Kommunen kan med fordel anvinda sig av den checklista som Arbetsmiljéverket erbjuder pa sin hemsida, se
”Forebyggande arbete for okad trafiksdkerhet”. Kélla: Arbetsmiljoverket.se, Hdilsa och sikerhet (2019).
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I arbetet med trafik och trafiksdkerhetsfragor finns ett flertal viktiga kommunala aktérer som
kommunen aktivt bor arbeta med.

Utdver dessa aktorer finns trafikskolor och frivillighetsorganisationer. Ett viktigt exempel ér:
NTF, Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Frimjande. Den ndrmsta lokalféreningen ar
NTF Jonkoping. Andra viktiga ideella foreningar ar: FOT (Fotgédngarnas forening),
Cykelfrimjandet, MHF (Motorférarnas Helnykterhetsforbund) och SMC (Sveriges
Motorcyklister).

Kommunen bor aktivt soka mojligheter for en 6kad samverkan med trafikforskningen som sker
pa nirliggande universitetet/hdgskolor och forskningsinstitut. Det bor ocksa vara mgjligt att
stodja olika examensprojekt och studier med fokus pa trafik och trafiksidkerhet med personella
och tekniska resurser och/eller stipendier.

Atg&rd 22: Superbra skolvdagar - en deltagande arbetsmetodik i skolor

Superbra skolvéigar — en Samtliga Beslutad - Antal skolor AochC
deltagande arbetsmetodik | olyckstyper. arbetsmetodik. och forskolor
i skolor som arbetar
med en ny
Representanter fran: arbetsmetodik.
Tekniska forvaltningen
Utbildningsforvaltningen
Fastighetsdgare

En intern samverkansgrupp finns mellan fastighetsidgare, utbildningsforvaltningen och tekniska
forvaltningen och arbetet bor fortsitta for att skapa en sa optimal trafiksituation som mojligt
vid alla skolor och forskolor. Onskemalet ir att olika trafikfunktioner separeras s mycket som
mojligt. I vissa skolmiljoer skapas nya forbéttrade 16sningar 1 en ndra dialog med Trafikverket.
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Systematiskt arbetssitt och en ny metodik

Inom kommunens egen verksamhet finns ett behov att forbattra samarbetet och rutinerna for
trafiksdkerhetsarbetet, framfor allt 1 arbetet med trafik och skolor. Den Okade
skjutsningstrenden har skapat en negativ utveckling av biltrafik p& och runt skolor.

I ett nyligen antaget strategidokument Superbra skolvigar i Lund framhalls ett systematiskt
arbetssdtt och en ny kommunal metodik for att implementera arbetet med géng och cykel till
skolan*. Dokumentet har ett tydligt fokus pa beteendepéverkan och tydligare processvigar
mellan kommunens tekniska forvaltning, skolans ledning och fordldrar. Denna deltagande
arbetsmetodik foljer en viktig utgangspunkt: Alla berdrda parter dr aktiva i arbetet under
ledning av tekniska forvaltningen. Fysiska atgidrder innebdr aven motprestationer pa varje skola
med fokus pa informations- och beteendepédverkan.

»&tg&rd 23: Trafikundersokning

Trafikundersokning som | Samtliga Genomford 11 - B
inkluderar en olyckstyper. skolinventering Arbete sker
skolinventering av och med fokus pa
transporter till och fran frageundersokning. samverkan med
skolan (F-6) samt en interna aktorer.
frégeundersokning till

rektorer.

Denna étgérd ér en
forutséttning for arbetet
med atgérd 22 Superbra
skolvigar.

Vart annat ar sedan 2004 har tekniska forvaltningen i samarbete med utbildningsforvaltningen
genomfort en trafikunders6kning i kommunens grundskolor F-6. Sedan 2012 ingér dven de
fristdende grundskolorna (F-6) i undersdkningen. Det dr angeldget att denna trafikundersdkning

46 [ ett nyligen antaget strategidokument framhalls ett systematiskt arbetssitt och en metodik for att implementera
arbetet med géng och cykel till skolan. I detta arbete ingér att krdva ett aktivt samarbete med ledningen pé de
skolor och forskolor dir kommunen gar in och genomfor fysiska atgérder. Kélla: Trivector Traffic och Lund
kommun, Superbra skolvigar i Lund. Strategi for siker och hdllbar vig till forskola och skola i Lund kommun
(Rapport 2017:71).
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kontinuerligt genomfors for att folja trender 6ver tid, men ocksa for att prioritera skolor som
kan erbjudas riktade trafiksidkerhetsinsatser.

Atg&rd 24: 6vergripande trafikpolicy och verksamhetsspecifika

trafikplaner
Trafikpolicy Samtliga Framtagen 11 Antal skolor och AochC
Trafikplan olyckstyper. trafikpolicy/trafikplan/ forskolor som tar fram
Generell riskanalys. verksamhetsforankrade
blankett for trafikplaner.
riskanalyser. Antal skolor och
forskolor som
anvinder riskanalyser i
sin dagliga
verksambhet.

Overgripande trafikpolicy

Det finns ett behov av att kommunen tydligare redogér for ansvarsforhallanden och skapade
rutiner som ger mojligheter for en béttre handlingskraft och en mer strategisk trafikplanering
for skolornas och forskolornas transporter. Utbildningsforvaltningen bor pé ett centralt plan
upprétta en trafikpolicy som blir 6vergripande for alla skolor och forskolor. Trafikpolicyn
handlar om att organisationen har klargjort principer for; angdring, hastighet, parkering och
transporter.

Trafikplan

Alla skolor maste se och ta sitt aktiva ansvar for trafikfrdgan. Det fraimsta uppdraget dr att
sdkerhetsstélla en trygg och sdker angoring for barn och elever. Det handlar ocksa om att
erbjuda en trygg miljo med vuxennédrvaro. I en fortitad stad ar det inte lingre mojligt for skolor
och forskolor att erbjuda personalparkering. Varje enhet skapar séledes fortydligande
rekommendationer 1 en trafikplan utifrdn en diskussion mellan rektor, elevrad och
fordldraforening. For att gora detta maste varje skola se till sina unika forutsittningar.
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Trafikplanen inkluderar regler, riktlinjer och rekommendationer for skolskjuts och skolutflykter
till fots, cykel, buss och med bil samt det aktiva arbetet med rastfaddrar. Det handlar om att
varje skola och forskola har principer och rutiner som kan klargoras for fordldrar, personal och
entreprenorer.

Generell blankett for riskanalyser

Idag finns en blankett for Incident- och skaderapportering, men det finns ett behov av en ny
kompletterande blankett for riskanalyser. Det handlar specifikt om att klargéra behovet av en
uppréttad riskanalys vid planering av utflykter utanfor verksamhetsomradet. Det kan handla om
en klass med elever som ska gora en cykelutflykt eller kanske en bussresa. Det kan ocksa handla
om situationer da fordldrar hjdlper till med transporterna.

En blankett for riskanalyser fylls 1 av personal och dverldamnas till skolans eller forskolans
rektor fore utflykten genomfors. Da finns det en tidig strategi hos skolans ledning och personal
som kan forebygga att det intraffar ett allvarligt tillbud eller en olycka.

»&tg&rd 25: Trafiksdkerhetsrevision

Trafiksikerhetsrevision | Samtliga Framtagen 11 - A
olyckstyper. Trafikrevision.

Trafikrevision

genomfors av

upphandlad konsult.

Ett wviktigt avslutande forslag 1 Trafiksdkerhetsplan for Véxjo kommun &r att den
Trafiksdkerhetsrevision som genomfordes 2007 med fordel kan upprepas dé det nu passerat 10
ar. En trafikrevision skulle dels kunna ge en bild av hur dagens trafiksituation och utmaningar
ser ut avseende staden, mindre och storre titorter samt landsbygden, dels ge en viktig input till
det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet.
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7 Projektorganisation

Trafiksdkerhetsplan for Véxjé kommun 2020-2030 har tagits fram mellan januari
2017 och februari 2020. En remissrunda genomférdes under hésten 2019.

Styrgrupp
Maria Sundell Isling, férvaltningschef (till och med juli 2019)
Malin Engstrom, férvaltningschef

Per-Olof Léfberg, trafikplaneringschef

Medverkande konsult
Ulf Agermark, KP Samhdallsbyggnad AB

§umordnure
Asa Nilsson, trafikinformator

Intervjuer under varen 2017
Politiker och tjanstemdn pd Vaxjé kommun

Sofia Stynsberg, ordférande i Tekniska Namnden
Josefin Svensson, enhetschef

Henrik Johansson, miljésamordnare

Helen Karlsson Jacobsson, utredningssekreterare
mfl.

Dialogméten under 2017 och varen 2018

Hall dig p& benen, ett samarbete mellan pensionarsféreningar,
Region Kronoberg och V&xjo kommun

Kommunstyrelsens samverkansrdd, Véxjé kommun

KPR, Kommunens pensionarsrdd

Sprék- och kompetenscentrum, V&xjé kommun

Resendrsrddet, Region Kronoberg

Véxjo Internationella Grundskola (VIG) - skolans elevkdr och rektor

Referensgruppsmoten med olika teman under 2017-2018

Arbetsgruppen, tekniska forvaltningen Projektgrupper

Trafik och gata Ovriga férvaltningar
Natur och gestaltning Blaljustrafiken i samarbete
Projekt och utveckling med kommunpolisen
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